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Art. 45. Ainobservincia das disposicbes desta lei sujeitara os infratores, isolada ou cumulativamente, &s seguintes penalidades e
sancdes administrativas:

| - Adverténcia;

Il - Multa;

Il - Cancelamento imediato da licenca do veiculo de divulgacio;

IV - Interdicéo;

V - Remocéo do anuncio ou do veiculo de divulgacdo; e,

VI - Apreensio.

Paragrafo Unico. Poderdo ser aplicadas mais de uma penalidade concomitantemente.

Art. 46. Na aplicacio da primeira multa, sem prejuizo das demais penalidades cabiveis, os resg:onséveis zerdo notificados a
regularizar o veiculo de divulgacdo ou o anuncio ou a remové-lo, quando for o caso, no prazo de 03 (trés) dias, que sera reduzido
para prazo imediato quando o veiculo de divulgacio apresente risco iminente ou ocupe logradoure publico.

Paragrafo tnico. Apds o prazo definido no caput deste artigo, serd colocada faixa de interdicdio do anuncio até sua regularizacio ou retirada.
Art. 47. Na hipétese do infrator no proceder & regularizacio ou remocio do andncio ou do veiculo de divulgacio instalado
iregularmente, o Municipio adotara as medidas necessarias para sua retirada, ainda que esteja instalado em_imdvel privado,
cobrando as respectivas custas de seus responsaveis, independentemente da aplicacdo das multas e demais sancbes cabiveis.
Paragrafo inico. As despesas decorrentes do procedimento de desmonte e remoc8o do anuncio ou veiculo de divulgacio,
instalados irregularmente, correrdo por conta do infrator, sempre que este se recusar a efetuala por conta propria, o qual sera
notificado para reembolsar aos cofres publicos, devendo os valores ser exigidos, se necessario, em juizo.

Art. 48. As multas serdo atualizadas de acordo com o indice de correcdo monetaria adotada pelo Municipio, & serdo aplicadas da
seguinte forma:

I - a primeira multa por andncio promocional e indicativo, no valor de:
a) RE 4.730.11 (quatro mil, setecentos e trinta reais & onze centaves) para veiculos de divulgacio de porte simples; &,
b) R$ 9.460,22 (nove mil, quatrocentos e sessenta reais e vinte e dois centaves) para veiculos de divulgacéo de porte complexo.

c) acrléscimo de 10% (dez por cento) para cada metro quadrado que exceder a dimens3o maxima permitida para o antncio de porte
complexo;

Il - persistindo a infracio apds a aplicacio da primeira multa & da intimaco, sem que sejam respeitados os prazos ora estabelecidos,
serd aplicada multa correspondente ao dobro do valor da primeira, reaplicada a cada 15 (quinze) dias a partir da notificacdo do
infrator, até a efetiva regularizacio ou a remoc&o do andncio, sem prejuizo do ressarcimento, pelos responsaveis, dos custos relativos
a retirada do andncio irregular pelo Municipio.

1° No caso do anincio apresentar risco iminente, a segunda multa, bem como as reaplicacbes subsequentes, ocorrerdo a cada 24
vinte & quatro) horas a partir da lavratura da multa anterior até a efetiva remoc&o do andncio.

§ 2° As multas aplicadas em decorréncia das infracBes cometidas, quando ndo pagas, serfo inscritas na divida ativa do Municipio.

CAPITULO VI
DAS DISPOSICOES FINAIS

Art. 49. Por ocasido de eventos populares e ou institucionais, o Municipio podera indicar locais publicos para livre exposicio de
anuncios, obedecidas as normas e critérios estabelecidos nesta Lei.

Art. 50. Novas tecnologias e meios de veiculaco de anlncios, bem como projetos diferenciados ndo previstos nesta lei serdo objeto
de anélise especial através do drodo responsavel pelo licenciamento urbane do municipic do Recife, aplicando-se, no que coubsr, o
disposto nesta Lei.

Art. 51. Revoga-se as Leis n® 17.521/2008 e no 17.215/2006.

Art. 52. Apresente Lei entrard em vigor 30 (trinta) dias apds a data de sua publicacio.

Recife, 29, de dezembro de 2021; 484 anos da fundacdo do Recife, 204 anos da Revolucdo Republicana Constitucionalista de 1817
& 199 anos da Independéncia do Brasil.

JOAO HENRIQUE DE ANDRADE LIMA CAMPOS
Prefeito do Recife

0 PROJETO QUE ORIGINOU ESTA LEI E DE AUTORIA DO PODER EXECUTIVO.
ANEXO|
Glossario
(Art. 2°, paragrafo (nico da Lei Municipal n® 18.886, de 29 de dezembro de 2021)
Area de exposicio: superficie disponivel para a colocacio do antincio.
Area total do antincio: a soma das areas de todas as superficies de exposic3o do andncio, expressa em metros quadrados.
Bem de uso comum: aguele destinado a utilizacio do povo, tais como, as dreas verdes e institucionais, as vias e logradouros plblicos, & outros.
Bem de valor cultural: aguele de interesses, paisagistico, cultural, turistico, arguitetdnico, ambiental ou de consagracio é);opular:
Rﬂﬂblico ou privado, composto pelas dreas, edificactes, monumentos, parques e bens tombados ou protegidos pela Unido, Estado e
unicipio, & suas areas envoltdrias.
Cobertura da edificacio: drea situada acima do teto do dltimo pavimento.

Edificacio: construcdo acima ou abaixo da superficie de um terreno, de estruturas fisicas que possibilitam a instalacéo e o exercicio
de atividades humanas.

Elementos que equipam o espaco publico: o conjunto de equipamentos & mobilidrios urbanos assim definidos.

Equipamento urbano: abrange as inslala&ﬁes de infra-estrutura urbana, tais como, as redes de abastecimento de agua, energia
eletrica, telefonia, gas canalizado, coleta de dguas pluviais, sinalizacio viaria de transito e outros de interesse publico.

Fachada cega ou empena caga: qualquer plano(s) da edificacio que ndo apresente aberturas destinadas & iluminacio, ventilaco & insolacio.
Fachada: qualquer das faces externas de uma edificacdo.

Fachada principal: face(s) externa(s) da edificacio, voltada(s) para logradouro(s) publico(s).

llha de travessia: obstaculo fisico, colocado na pista de rolamento, destinado & ordenacdo dos fluxos de trénsito em uma intersecio.
Imével: o lote, publico ou privado, edificado ou ndo, assim definido.

Imével edificado: aquele ocupado total ou parcialmente com edificacio permanente;

Lote: a parcela de terreno resultante de loteamento ou desmembramento.

Logradouro Publico: espaco livre, reconhecido pelo Municipio, destinado ao trénsito, trafego, comunicacéo ou lazer piblico.
Marquise: elemento da edificacdo, construido em balanco em relacio a fachada, destinado & cobertura e protecéo de transeuntes.
Mensagem: & o uso organizado de sinais que servem de suporte & comunicacio, sendo transmitida através de anuncio.

Muro de alinhamento: muro de fechamento localizado no alinhamento do terreno, na divisa frontal do imavel.

Muro divisério: muro de fechamento localizado nas divisas laterais e de fundos do imdvel.

Recuo: € a drea descoberta existente entre a edificacio e qualquer divisa do imdvel que a contém.

Recuo obrigatdrio: € o recuo estabelecido na legislacio municipal para as edificac@es de determinada zona ou via.

Testada(s) do(s) lote(s): divisa(s) do terreno, lindeira com o(s) logradouro(s) publico(s) que lhes ddo acesso.

Testada ou alinhamento: a linha diviséria entre o imdvel de proprisdade particular ou pablica e o logradouro ou via plblica.

Totem: peca especial, monolitica em sua aparéncia, destinada exclusivamente a identificacdo do estabelecimento.

Vizibilidade: a possibilidade de visualizacio de uma mensagem exposta em espaco externo ou interno da edificacio.

ANEXO Il

Temmo _de Responsabilidade para aprovacéo do Anincio Indicativo
(Art. 37 da Lei Municipal n® 18.886, de 29 de dezembro de 2021)

Eu, abaixo assinado, na qualidade de responsavel pela &0, conservacdo e manutencdo de Andncio Indicativo para o CNPJ
com drea tributavel total de m?, gg porte . com os dizeres

. a ser instalado no imavel }mmples ou complexo) situado no endereco
, declaro para os devidos fins de obtencio dealvara que, sendo
conhecedor({a) da legislacio vigente, o presente anincio atende integralmente a legislagdo municipal. Outrossim, assumo
|ntegralmen%e toda a responsabilidade civil, penal & administrativa, decorrente de eventuais prejuizos causados a terceiros & ainda,

as sanctes legais previstas na legislacio municipal vigente quanto ao ndo atendimento da legislaco pertinente.

Recife, de de

Hesponsavel T&cnico Propriefaro / Hepresentanie Legal da Empresa
NOME

NOM
ART(CREA) OU RRT (CAU) CPF

ANEXO Il .
Termo de Responsabilidade para aprovagéo do Andncio Indicativo em Area de Preservacgéo Histérica
(Art. 39 da Lei Municipal n® 18.886, de 29 de dezembro de 2021)

Eu, abaixo assinado, na qualidade de responsavel pela instalacio, conservacio e manutencio de Andncio Indicativo para o CNPJ
com drea tributavel total de me, ge porte . com os dizeres

, a ser instalado no imavel (simples ou complexe] Situado no endereco

, declaro para os devidos fins de obtenc&o de alvara que,

sendo conhecedor{a) da legislacio vigente, o presente andncio atende integralmente a legislacio municipal e, por ser area/imovel de

preservacao historica, apresenta andncio com:

. Utilizacdo de material ndo reflexivo;

. Altura maxima do eguipamento de 60cm (sessenta centimetros), quando justaposto a fachada;

. N&o recobre omatos nem quaisquer elementos de fachada;

- N&o ¢ fixado em balcdes, gradis ou esquadrias; e,

. Néo acameta danos ao imdvel.

Outrossim, assumo integralmente toda a responsabilidade civil, penal e administrativa, decarrente de eventuais p[eljui;os causados
a terceiros & ainda, as sancbes legais previstas na legislacdo municipal vigente quanto ao ndo atendimento da legislacio pertinente.

Recife, de de

Responsavel Tecnico Proprietario / Representante Legal da Empresa
NOME NOME
ART(CREA) OU RRT (CAU) CPF

LEI MUNICIPAL n® 18.887, DE 29 DE DEZEMBRO DE 2021.
Define a Politica Municipal de Mobilidade Urbana, institui o Plano de Mobilidade Urbana do Recife, & da outras providéncias.
PREFEITO DA CIDADE DO RECIFE: Faco saber que a Cadmara Municipal do Recife decreta & eu sanciono a seguinte Lei.

CAPITULO |
Da Politica Municipal de Mobilidade Urbana
Secéo |
Das Disposigtes Gerais

Art. 1° Esta Lei define a Politica Municipal de Mobilidade Urbana, institui o Plano de Mobilidade Urbana do Recife, e déd outras
providéncias.

Art. 2° A Politica Municipal de Mobilidade Urbana € instrumento de desenveolvimento urbano, & tem como objeto, a orientacdo das
acbes do Poder Piblico Municipal e da sua representatividade metropolitana, nos temas relativos aos deslocamentos de pessoas e
bens na cidade.

Art. 3° A Politica Municipal de Mobilidade Urbana tem como objetivo geral promover o acesso amplo, seguro, eficiente, sustentavel,
resiliente e democratico a cidade, por meio do planejamento, da organizacio, da sistematizacio da operacio e da fiscalizacdo do
Sistema de Mobilidade Urbana, e da regulacéo dos servicos de mobilidade urbana.

Art. 4° O Sistema Municipal de Mobilidade Urbana adota a estrutura definida pela Politica Nacional de Mobilidade Urbana, & é o
conjunto estruturado e coordenado de meios e servicos de transporte urbano, infraestruturas de mobilidade urbana, que garantem os
deslocamentos das pessoas e bens pela cidade.

§ 1° Para efeitos desta Lei, os modos de transporte ndo-motorizados estéo subdivididos em modos ativos de transporte & modos de
tracio animal.

§ 2° Para efeitos desta Lei, os servicos de mobilidade compartilhada s3o caracterizados pelo uso temporério e rotativo, oneroso ou néo,
que permite a realizaciio dos deslocamentos de pessoas e cargas no espaco urbano, sem a necessidade da propriedade do veiculo.

Secao ll
Das Definigtes

Art. 5° Para efeitos desta Lei considera-se:

ACESSIBILIDADE UNIVERSAL: Possibilidade e condicio de alcance para utilizacio, com seguranca, e autonomia, de espacos,
maobilidrios, equipamentos urbanos, edificacBes, transportes, mfom‘la(];ao e comunicacio, inclusive seus sistemas e tecnologia, bem
coma de outros servigos e instalacbes abertos ao publico, de uso pdblico ou privados de uso coletivo, por pessoa com deficiéncia ou
com mobilidade reduzida, bem como, gestantes, obesos & idosos;

BICICLETARIO: local destinado ao estacionamento de biciclstas, com seguranca, controle de acesso, abrigado das intempéries,
capacidade adequada a demanda, podendo ser publico ou privado;

CALCADA: parte da via, normalmente segregada e em nivel diferente, ndo destinada a circulacdio de veiculos, reservada ao transito
de pedestres e, quando possivel, & implantacdo de mobiliario urbano, sinalizaco, vegetacéo e outros fins;

CICLOFAIXA: Espaco destinado & circulacdo de ciclos (veiculo de pelo menos duas rodas a propulsdo humana), contiguo a pista de
rolamento de veiculos, sendo dela separado por pintura e/ou dispositives delimitadores especificos;

CICLORROTA: via local compartilhada com veiculos automotores, que complementa a rede de ciclovias e ciclofaixas, sem
segregacdo fisica, amplamente sinalizada, com elementos fisicos que garantam a velocidade méxima igual ou menor que 30km/h;

CICLOVIA: espaco destinado a circulacio de bicicletas, segregado fisicamente da via publica de tréfego motorizado;

CORREDOR DE TRANSPORTE: via, ou sequéncia de vias, de mesma categoria funcional ou ndo, com a finalidade de otimizar o
desempenho do sistema de transporte urbano;

EVENTOS DISRUPTIVOS: eventos a_:uljos impactos diretos ou indiretos na condicéio das infraestruturas e da operacio dos sistemas
de mobilidade urbana reduzam, parcial ou totalmeante, temporaria ou permanentémeante, a capacidade de deslocamento de pessoas
e cargas, em especial a capacidade de acesso da populacio ao emprego, a8 educacio e a salde;

FAIXA EXCLUSIVA DE ONIBUS: uma ou mais faixas de rolamento destinadas a circulacio exclusiva dos veiculos de transporte
publico coletive de passageiros requlamentados, & nos cazos definidos pela autoridads de transito;

GESTAO DA DEMANDA DE MOBILIDADE URBANA: conjunto de estratégias e medidas com o objetivo de incentivar o uso de meios
de transporte mais sustentaveis, reduzindo o uso dos meios motorizados individuais;

LOGISTICA URBANA: processo de ofimizagdo das atividades de transporte, armazenagem e manuseio de cargas urbanas por
operadores publicos ou privados, baseados no uso de tecnologia da informac8o & na mitigacdo das extemnalidades ad meio ambiente,
no trafego, na sequranca vidria & na demanda energética no contexto da economia de mercado;

LOGRADOURO PUBLICO: espaco livre, inalienavel, destinado & circulaciio publica de veiculos e de pedestres, reconhecido pela
municipalidade;

MALHA VIARIA: o conjunto de vias urbanas do Municipio;

MATRIZ DE MOBILIDADE: conjunto dos diferentes modos e meios de transporte que funcionam em conjunto para permitir os
deslocamentos de pessoas e cargas no Municipio;

MEIOS DE TRANSPORTE: os veiculos de propulsdo humana, animal ou motorizada, que compdem cada modo de transporte,
reconhacendo o caminhar como o meio de transporte fundamental do ser humano;

MOBILIDADE ATIVA: conjunto de diretrizes e acbes estruturadas que reforcam a caminhada e a bicicleta como meios de transporte
para os deslocamentos de pessoas e cargas, principalmente os deslocamentos rotineiros;

MOBILIDADE COMPARTILHADA: compreende os servicos de uso tempordrio e rotativo, onerosos ou néo, n1ue permitem a
realizacio dos deslocamentos de pessoas e cargas no espace urbano, sem a necessidade da propriedade do veiculo;

MOBILIDADE URBANA: condicio em que se realizam os deslocamentos de pessoas e cargas no espaco urbano;

MODOS DE TRANSPORTE: modalidades do deslocamento de pessoas ou cargas;

MODOS DE TRANSPORTE MOTORIZADOS: modalidades/veiculos que utilizam tecnologia de propulsdo motorizada;

MODOS DE TRANSPORTE NAO MOTORIZADOS: modalidades que utilizam esforco humano ou trac3o animal para propuls3o;
MODOS ATIVOS DE TRANSPORTE: submodalidades que utilizam esforco humano para propulsio;

PARACICLO: local destinado ao estacionamento de bicicletas, em local visivel, pref ialmente delimitado e abrigado, sem
controle de acesso, equipado com dispositives capazes de manter as bicicletas de forma ordenada e segura;

PASSEIO: parte da cacllgada ou da pista de rolamento, neste (ltimo caso, separada por pintura ou elemento fisico separador, livre de
interferéncias, destinada a circulacdo exclusiva de pedestres e, excepcionalmente, de ciclistas;
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PISTA DE ROLAMENTO: ¢ a parte da caixa de rua destinada a circulacdo dos veiculos;
PISTA EXCLUSIVA: via onde todas as faixas de rolamento sfo exclusivas a um determinade modo ou servico de transporte;

POLITICA TARIFARIA: politica piblica que envolve critérios de definiciio de tarifas dos servicos publicos, precificacio dos servicos
de transporte publico e individual, assim como da infraestrutura de apoio, especialmente estacionamentos;

POLO GERADOR DE TRAFEGO: caso especial de um Polo Gerador de Viagem, definido por empreendimento publico ou privado,
de qualguer uso, que & responsavel por atrair para sua area de influéncia um ndmero significativo de viagens de veiculos motorizados,
com potencial para causar impactes negativos na circulacdo vidria e grande demanda por vagas em estacionamentos ou garagens;
POLO GERADOR DE VIAGEM: empreendimento publico ou privado, de qualquer uso, que & responsavel por atrair para sua area
de it??:jlégdarltl:m numero significativo de viagens, em qualquer modo de fransporte, com potencial para causar impactos negativos na
mobilidade urbana;

REDE DE VIAS ESTRUTURANTES: conjunto de vias, conectadas em rede, que arficulam internamente os bairros do Recife e,
externaments, a conexdo com os municipios lindsiros;

RUAS COMPLETAS: conceito que visa conceber vias que permitam o acesso seguro ao espaco plblico de todos os usuarios de
forma democratica e acessivel, priorizando a seguranca de pedestres e ciclistas, especialmente agueles com mobilidade reduzida e
pessoas com deficiéncias;

SUSTENTABILIDADE: capacidade do ser humana interagir com o mundo, preservando o meio ambiente para ndo comprometer os
recursos naturais das geracdes futuras, integrando as questdes sociais, energéticas, econdmicas e ambientais;

TRANSPARENCIA ATIVA: a divulgacio proativa e com acessibilidade universal de dados por iniciativa do prprio setor publico
independente de requerimento;

TRr!'-i\N‘I.SPORTE PRIVADO INDIVIDUAL: meio de transporte empregado na realizacdo de viagens individualizadas, utilizando veiculos
particulares;

TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO: senvico publico de transporte de passageiros, acessivel a toda a populacdo mediante
pagamento individualizado, com itinerérios, frequéncia e precos fixados pelo Poder Publico;

TRANSPORTE PUBLICO INDIVIDUAL: S/Er\fi%t] remunerado de transporte de passageiros, aberto ao publico, para a realizacio de
viagens individualizadas, em veiculos de até 07 (sete) lugares;

TRANSPORTE RAPIDO POR ONIBUS - TRO: sistema de transporte coletivo de passa?eiros por meio de infraestrutura segregada,
pagamento de tarifa desembarcado, embarque de passageiros em nivel, preferencialmente com pricridade de ultrapassagem e
prioridade semaférica. E comumente conhecido pela sigla BRT, do inglés Bus Rapid Transit;

TRANSPORTE URBANO: conjunto dos modas e servicos de transporte piblico e privado, utilizados para o deslocamento de pessoas
& cargas na drea urbana das cidades;

VAGA: espaco destinado & paragem ou ao estacionamento de veiculos;

VEICULO LEVE SOBRE TRILHOS - VLT: veiculo de mobilidade urbana para transporte coletivo de passageiros de fracio
automotora, gue se move sobre trilhos em superficie, podendo compartilhar 0 mesmo leito de via com outros tipos de veiculos,
ciclistas e pedastres;

VIA: superficiz por onds transitam veiculos, pessoas e animais, compreendendo a pista, a calcada, o acostamento, iha & canteiro central;

VIA ARTERIAL: aquela caracterizada por intersecbes em nivel, geralmente controlada por semaforo, com acessibilidade aos lotes
lindeiros e as vias secundarias e locais, possibilitando o trénsito entre as regides da cidade;

VIA COLETORA: aquela destinada a coletar e distribuir o trdnsito que tenha necessidade de entrar ou sair das vias de transito rapido
ou arteriais, possibilitando o trénsito dentro das regides da cidade;

VIA DE TRANSITO RAPIDO: aquela caracterizada por acessos especiais com trinsito livie, sem intersecBes em nivel, sem
acessibilidade dirsta aos lotes lindsiros & sem travessia de pedestres em nivel.

VIA ESTRUTURANTE: s3o eixos vidrios interurbanos e entre bairros, que servem como suporte de circulaco dos meios de
transporte no Municipio;

VIA LOCAL: demais vias, utilizadas para circulacio interna no bairro, sendo preferenciais para pedestres;
VIA SECUNDARIA: vias que servem de ligaco entre as vias estruturantes;

Secao Il
Dos Principios, Diretrizes e Objetivos

Art. 6° A Politica Municipal de Mobilidade Urbana, sem prejuizo ao disposto na Politica Nacional de Mobilidade Urbana, obedece aos
seguintes Principios:

| - acessibilidade universal;

Il - seguranca nos deslocamentos das pessoas, em especial pedestres e ciclistas;

Ill - sustentabilidade da mobilidade urbana, nas dimensdes social, econémica e ambiental;
IV - desenvolvimento urbano orientado ao transporte sustentavel;

V - equidade no uso do espaco publico de circulacio, vias e logradouros;

VI - eficiéncia, eficacia e efetividade na circulacéio urbana, pricrizando a gestdo da demanda por mobilidade sobre a oferta adicional
de infraestrutura viaria destinada aos veiculos motorizados individuais;

VII - gestdo democrafica e controle social do plansjamento e avaliacdo da Pelitica Municipal de Mobilidade urbana;
VIl - integracdo do planejamento da mobilidade urbana com o planejamento da ocupacdo e do uso do solo.
IX - justa distribuicdo dos beneficios & énus decorrentes do uso dos diferentes modos e servicos.

Art. 7° S&o Diretrizes norteadoras da Politica Municipal de Mobilidade Urbana, sem prejuizo aquelas da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana:

| - promocéo da seguranca das pessoas, em especial dos pedestres e ciclistas;

Il - melhoria da qualidade dos sistemas de mobilidade urbana;

RT| I

urbana st avel;

Il - transformac&o para a mob
IV - modernizacdo da gestdo da mobilidade urbana;

V - aumento da resiliéncia dos sistemas de mobilidade urbana;

VI - priorizaco das acBes voltadas para os deslocamentos ndo motorizados sobre os deslocamentos moteorizados;

VIl - priorizacioe das aces voltadas para o transporte piblico sobre o transporte individual.

Art. 8° As Diretrizes visam atingir os seguintes Objetivos, sem prejuizo aqueles da Politica Nacional de Mobilidade Urbana:

| - reduzir a zero as mortes no transito;

Il - promover a seguranca de pedestres e ciclistas;

Il - reduzir a quantidade & a severidade dos sinistros de transito;

IV - promover a conduta cidada na mobilidade urbana;

V - estabelecer & fiscalizar padries de qualidade dos servicos de mobilidade urbana;

VI - estabelecer e fiscalizar padrées e procedimentos para implantaco e manutencio da infraestrutura e dos meios de mobilidade urbana;
VII - promover a inclusdo social na mobilidade urbana;

VIII - contribuir para o desenvolvimento das vocactes econdmicas e de negdcios para a cidade;

IX - reduzir as emissbes de ruido, gases de efeito estufa e demais poluentes dos compe da mobilidade urbana;

X - transformar a matriz energética dos sistemas de mobilidade urbana;

Xl - reduzir o consumo energético dos sistemas de mobilidade urbana;

XII - adotar processos de plangjamento da mobilidade urbana que sejam tecnologicamente atuais e abertos para a sociedade;

XIIl - adotar o monitoramento integrado & em tempo real das condictes de mobilidade urbana;

XIV - promover a inovacio tecnoldgica dos processos de monitoramento e gestio da mobilidads;

XV - estabelecer e adotar processos coordenados e plangjados de resposta a eventos disruptivos, em especial os de origem climatica;

XVI - estabelecer & adotar procedimentos de E:reparagéo antecipada para a operacdo do Sistema de Mobilidade Urbana durante a
ocorréncia de eventos disruptivos, em especial os de origem climatica;

XVl - estabelecer e adotar acbes de mitigacio dos impactos diretos na mobilidade urbana causados por eventos disruptivos, em
especial os de origem climatica;

XVII - priorizar os projetos de transporte publico coletive estruturadores do territério & indutores do desenvolvimento urbano
integrado.

Secdo IV
Da Gestao da Mobilidade Urbana

Art. 9° A gestdo da mobilidade urbana do Recife deverd adotar medidas de Transparéncia Ativa como instrumento de gestio
participativa, inclusive para aqueles dados que sejam coletados por concessiondrias elou prestadoras de servicos publicos.

Art. 10. A Lei Municipal 18.205 de 31 de dezembro de 2015, que versa sobre as informaces de mobilidade no municipio, ou norma
posterior que venha a lhe substituir com mesmo objeto, & instrumento de gestdo da mobilidade urbana do Recife, sendo parte
integrante da Politica Municipal de Mobilidade Urbana.

Art. 11. O Executivo Municipal, visando atingir os objetivos de que trata esta Lei, podera adotar desenvolver ou instituir:

| -incentivo ao escalonamente de horérios para o inicio das diferentes atividades que ocorrem no dmbito municipal;

- incen}i\rn as instituices privadas que adotarem estratégias de mobilidade corporativa sustentéavel em consonancia com o disposto
nesta politica;

Il - restricio e controle de acesso e circulacio, permanente ou tempordria, de veiculos motorizados, individuais ou coletivos, em
locais e horarios predeterminados, inclusive mediante a implantacdo de pedagio urbano nas dreas compreendidas no centro
expandido do municipio;

IV - politica tarifaria das vagas em vias publicas e dos estacionamentos, inclusive edificios garagem localizados no Municipio;

V - definicBo de padrées de emiss8o de poluentes para locais e horarios determinados, condicionando o acesso e a circulacio de
veiculos motorizados aos espacos urbancs sob controle;

VI - monitoramento e controle das emissbes dos poluentes atmosféricos, e dos gases de efeito estufa, dos modos de transporte
motorizades, permitindo a restrico de acesso a determinadas vias em razdo da criticidade da qualidade do ar constatada;

VI - tributacdo ou taxaco sobre os modos e servicos de transporte urbano pela utilizacio da infraestrutura urbana;

VIl - segregacio, fisica ou operacional, de espaco exclusivo nas vias pablicas para os servicos de transporte publico coletive & modos
ativos de transporte;

IX - integraciio dos estacionamentos e garagens, para bicicletas e veiculos motorizados, ao transporte publico;

X - requlacio do uso da infraestrutura viaria destinada & circulacdo e operacéo do transporte de carga, concedendo prioridades ou
restricoes;

Xl - incentivo a parcerias pablico-privadas em areas lindeiras aos corredores de transporte pablico coletivo, & em areas lindeiras as
respectivas estacBes ou terminais existentes e das que vierem a ser instaladas;

Xl - promocdo do ordenamento termritorial voltado ao adensamento ao longo dos corredores de transporte publico coletivo;
Xl - captacdo e utilizacdo de recursos para ampliacio e melhoria do transporte pablico coletivo;
XIV - promocio de programas de acdo voltados a mobilidade urbana;

XV - aplicar ordem de prioridade as calgcadas para receber intervencies voltadas 4 melhoria da circulacio de pedestres, incluindo-se
a identificacdo de vias exclusivas de pedestres;

XVI - promocio do ordenamento territorial voltade ao adensamento populacional no entorno das estaces de metrd e dos terminais
integrados;

XVII - promover incentivo com publicidade sobre a égriorizagéo de transportes ndo moterizades sobre os motorizados e dos servicos
i

de transporte plblico coletivo sobre o transporte individual.
CAPITULO Il
Do Financiamento da Mobilidade Urbana
Secéo |
Do Orgamento Municipal

Art.12.0 ocrjgamento municipal, definido na Lei Orcamentaria Anual e no Plano Plurianual, destinado as infraestruturas e aos servigos
de mobilidade urbana devera considerar as prioridades, objetivos & metas definidos nesta Lei.

Art. 13. O orcamento municipal destinado & mobilidade urbana priorizara a alocacdo de recursos & implantacdo, manutencdo,
requalificacdo e reconstrucio da infraestrutura para pedestres, ciclistas e usudrio do transporte publico identificada no Plano de
Maobilidade Urbana do Recife.

Secéo ll
Das Receitas Adicionais

Art. 14. O Executivo Municipal deve garantir parte da receita auferida pela operacio dos sistemas de estacionamentos rotativos
onerosos a implantacdo, manutencio, tequalificacio e reconstrucdo da infraestrutura de pedestres e ciclistas.

Art. 15. O Executivo Municipal deve promover a concessdo de espaco publicitirio no mobilidrio urbano.
Paragrafo Unico. A recsita de publicidade auferida devera ser destinada 4 manutenciio de calcadas e implantacio de rede cicloviaria.

Art. 16. O Executivo Municipal, mediants sua representacio metropolitana, deve promover a existéncia de dreas para exploracdo de
atividades comerciais & de servicos nas estaces de mefrd e nos terminais de integracio, localizados no Municipio do Recife.

Secdo Il
Do Financiamento Privado da Mobilidade Urbana

Art. 17. Salvo iniciativa do Poder Publico, compete aos PGVs a implantacdo ou recuperacio das infraestruturas dedicadas ao
pedestre & ao ciclista ao longo das suas rotas de acesso, na forma definida pelo Manual de Estudes de Trafego.

Secdo IV
Do Fundo Municipal de Desenvolvimento Urbano - FDU

Art. 18. O Executivo Municipal promoverd a participacdo de recursos do Fundo Municipal de Desenvolvimento Urbano - FDU para o
desenvolvimento da mobilidade urbana visando preferencialments:

| - desenvolver infraestrutura para pedestres, especialmente aqueles com mobilidade reduzida & pessoas com deficiéncias;
Il - desenvalver a infraestrutura para ciclistas; e
Il - desenvolver a infraestrutura para o usuario do transporte publico coletivo.
CAPITULO Il

Da Governanga Da Mobilidade Urbana
Art. 19. O Executivo Municipal promovera a concepcéo, planejamento, projeto, implantacio, operago e manutencéo integrados, dos
sistemas para pedestres, ciclistas, usudrios do transporte coletivo, usudrios do transporte motorizado individual' e cargas urbanas,
fazendo uso das estratégias contempladas pelo Plano de Mobilidade Urbana do Recife, dos instrumentos de gestdo do espaco
publico e da regulacdo do uso do solo.

Secdo |
Da Participagéo Social na Governanga da Mobilidade

Art. 20, A particiﬁgﬁ_éo da sociedade na governanca da mobilidade urbana se dara no dmbito do Conselho Municipal de Trénsito e
Transportes — CMTT.

Secéo ll
Do Planejamento da Mobilidade Urbana

Art. 21. O planejamento da mobilidade urbana & constituido pelo planejamento integrado das infraestruturas e servicos para o pedestre,
o ciclista, o usuario do transporte coletivo, o usuario do transporte individual, a carga urbana, o estacionamento e o uso do solo.

Secéo Il
Da Fiscalizagdo da Mobilidade Urbana

Art. 22. O Executivo Municipal deve promover programas de fiscalizac8o de seguranca viaria, de licenciamento dos estacionamentos
e de emissdes de gases de efeito estufa dos veiculos motorizados, bem como™do transporte de passageiros ndo regulamentado.

Paragrafo unico. Os resultados da execuc@io dos programas de fiscalizacdo devem ser apresentados ou disponibilizados
periodicamente ao CMTT, ou ainda disponibilizados em portal de dados abertos.

Secdo IV
Da Avaliagio e Aprovacio de Projetos de Mobilidade Urbana

Art. 23. Para feito desta Lei, classifica-se como Projeto Estruturante de Mobilidade Urbana a intervencio fisica caracterizada nos
termos a seguir:

| - construcéo de ponte ou passarela, para pedestres ou ciclistas, sobre rio ou canal;
II - implantacdo de linhas de metrd, VLT ou BRT;

Il - implantacdo de linhas de teleférico;

IV - implantacdo de linhas de transporte fluvial;

V - construcdo de vias de trdnsito rapido ou arterial;
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VI - construcdo de tdnel, viaduto ou ponte como parte de via de trdnsito rapido ou arterial;

VII - concessio plblica de edificio garagem com area de estacionamente e circulacdo de veiculos igual ou superior a 20 mil metros
quadrados;

VIl - construcdo de terminais de integracio multimodais;
IX - construco de terminais de integracio multimodais.

Art. 24. Os projetos estruturantes, de alcance municipal ou metropolitano com participacio do municipio, deverdo ser apresentados
ao CMTT, para que sejam desenvolvidos, de maneira integrada e de acordo com o disposto nesta Lei.

Art. 25. As novas intervences para infraestrutura de mobilidade urbana do Recife que n3o estiverem previstas na regulamentacdo
deste Plano de Mobilidade Urbana do Recife deverio ser apresentadas previamente ac CMTT.
CAPITULO IV
Dos Indicadores De Mobilidade Urbana

Art. 26. O Executivo Municipal realizard o monitoramento do desenvolvimento e das condicBes da mobilidade urbana no municipio
mediante a producio e divulgacio de indicadores de desempenho.

§1° Os indicadores serdo detalhados quanto & forma e ao contetdo na regulamentacio deste Plano de Mobilidade Urbana do Recife.
§ 2° A divulgacdo dos indicadores e de sua série histdrica sera realizada com periodicidade anual.
§ 3° Os indicadores abordario os seguintes temas, dentre outros:
| - seguranca viaria;
Il - qualidade das infraestruturas, meios & servicos de mobilidade urbana;
Il - sustentabilidade social, econdmica e ambiental da mobilidade urbana;
IV - resiliéncia da mobilidade urbana;
V - implantacdo e manutencio de infraestrutura de mobilidade urbana.
Do Plano De Mgﬁﬁg;al&ourhana Do Recife

Secao |
Do Conteddo

Art. 27. O Plano de Mobilidade Urbana do Recife € o instrumento de efetivacdo da Politica de Mobilidade Urbana no Municipio.

Art. 28. Decreto do Executive Municipal regulamentara este Plano de Mobilidade Urbana do Recife em até 1 (um) ano, a contar da
publicacio desta Lei.

§ 1° A regulamentacio referida no caput devera consolidar e disponibilizar os estudos, relatérios, dados e pesquisas, os Manuais
mencionados nesta Lei, e demais documentos gue componham o desenvolvimento do Plano de Mobilidade Urbana, além de
desenvolver os temas abordados nesta Secio.

§ 2° Aregulamentacio referida no caput deve considerar no minime os seguintes temas:

| - a visgo integrada dos diferentes modos & meios de transporte;

Il - os diagnésticos e progndsticos do Sistema de Mobilidade Urbana;

Il - os indicadores de desempenho & de monitoramento;

IV - as metas de curto, médio e longo prazo;

V - a gestio dos dados e informacies da Mobilidade Urbana do Recife;

VI - as acbes emergenciais;

VII - as acBes para alcancar os objetivos estabelecidos pela Politica Nacional de Mebilidade Urbana;

VIII - as acBes para alcancar os objetivos estabelecides por esta Politica Municipal de Mobilidade Urbana;

IX - as acbes voltadas a incorporar as questdes de género, faixa etaria, classe social, raca e etnia no planejamento da mobilidade urbana;
Xl - as acbes voltadas a ampla acessibilidade para pessoas com deficiéncia e restrico de mobilidads, inclusive linguagem braile;
XII - as acBes para o desenvolvimanto do transporte fluvial;

Xl - 05 estudos, diretrizes e critérios de projeto a serem observadoes para as infrasstruturas de mobilidade urbana;

XIV- os padrées da infraestrutura dos modos ativos de transporte;

XV - 0s padrbes de qualidade dos servicos de transporte publico coletivo em suas diversas escalas e modos;

XVI - a gestdo do sistema vidrio contemplando as intervencbes previstas;

XVII - as acBes voltadas & integracio entre os modos de transporte publico, & destes com os individuais motorizados e os modos
ativos de transporte;

XVl - o desenvolvimento e a aplicacio de um modelo de demanda de transportes integrado ao uso do solo como instrumento de
avaliacio de projetos;

XIX - a inclus8o do comércio informal no planejamento da mobilidade urbana;

XX - a identificac3o e estruturacio dos meios institucionais que assegurem a implantaco de maneira clara e objetiva do processo
de planejamento da mobilidade urbana;

XXI - as estratégias de financiamento das acbes previstas nesta Politica Municipal de Mobilidade Urbana;
XXl - actes de promocéo e estimulo ao uso do transporte metroferroviario.

Secao Il
Das Estratégias

Art. 29. Para atingir os Objetivos, referidos no art. 8° desta Lei, o Executivo Municipal podera adotar as seguintes estratégias
especificas, dentre outras:

| - a reduco sistematica das velocidade maximas permitidas, inclusive com a implantacdo de zonas com velocidade reduzida;
Il - a padronizacio sistematica da aquisicio de dados de mortes no transito;

Il - o monitoramento das ocomréncias de morte no trinsito, consclidando e divulgando indicadores anuais;

IV - a avaliacio multisetorial dos fatores que levaram as mortes;

V - a definico e divulgacdo de intervencbes fisicas e operacionais visando reduzir a quantidade e severidade dos sinistros de transito,
& ndo permitir reincidéncia dos sinistros com vitimas fatais;

VI - a adocdo do conceito de Ruas Completas nos projetos de desenho urbano realizados no dmbito do poder publico & nos processos
de aprovacdo de projetos privados;

VIl - a adoco de padriies e procedimentos voltados & seguranca das pessoas para requalificacdo de travessias de pedestres e ciclistas;

VIl - adocio de procedimentos de gestio da circulacio que priorizem a seguranca de pedestres e ciclistas, especialmente aqueles
com mobilidade reduzida e pessoas com deficiéncias;

IX - a adocdo de padrdes & procedimentos de implantacio e regualiﬁcagéo de escadarias em areas de morros, priorizando a seguranca
das pessoas, & 0 acesso ao transporte plblico, especialments daquelas pessoas com mobilidade reduzida e pessoas com deficiéncias;

X - a adocdo de padries e procedimentos de implantacio, requalificacio e ampliacio de calcadas, ciclovias e faixas exclusivas para
uso do transporte publico coletivo de passagsiros que levem em consideracdo as necessidades de pessoas com mobilidade reduzida
e pessoas com deficiéncias;

Xl - a garantia de espacos adequados e preferenciais aos pedesfres e ciclistas nas intervencies fisicas ou operacionais no Sistema
de Mobilidade Urbana;

Xl -a Friorizagéo de iniciativas, projetos e investimentos que potencializam a seguranca na mobilidade de pedestres e ciclistas
especialmente agueles com mobilidade reduzida e pessoas com deficiéncias;

Xl - a fizcalizacdo com énfase na promocdo da seguranca, orientacio acs usudrios & operacio do transito;
XIV - a promocdo da modemizacio tecnolégica dos equipamentos de monitoramento, controle do trafego e orientacdo aos usuarios;

XV - a criacio ou manutencio de grupo técnico dedicado a coleta, processamento, gestio e divulgacio sistematizada dos dados
relativos aos sinistros de trdnsito com vitima;

XVI - o desenvolvimento & a realizacio de acBes de educacio na mobilidade nas escolas municipais, & o estabelecimento de
parcerias para extensdo desses projetos as escolas federais, estaduais & privadas;

XVII - o desenvolvimento e a realizacdo de acBes permanentes de educacdoe na mobilidade nas atividades rotineiras municipais, em
especial voltadas aos pedestres, as criancas. os idosos, os motociclistas, ciclistas e os jovens condutores;

XVIII - a adocio e fiscalizacio de padriies de qualidade de atendimento & operacio para os servicos de transporte de passageiros;

XIX - a adocio de meios que possibilitem aos usuarios realizarem denuncias, reclamaces, comentarios ou elogios sobre a qualidade
dos sistemas de mobilidads em tempo real;

XX - a divulgacdo das acBes tomadas pelo Poder Puablico Municipal, em resposta as acbes fiscalizatdrias, recebidas nos meios
compartilhados de fiscalizacdo;

XX - a adocio e divulgaco de padries construtivos para a infraestrutura de mobilidade urbana;
XXl - o desenvolvimento de programa de manutencio vidria, considerando integralmente todos os espacos componentes do sistema vidrio;

XXIN - a promocdo da acessibilidade universal, mediante a definicio e implantacdo de Rotas Acessiveis, interligando os corredores
de transporte plblico colstivo com os polos de empregos, educacdo, salde, cultura & lazer,

XXIV - a promocio da adequacdo da frota de veiculos de transporte publico coletivo, aos requisitos de acessibilidade universal e
conforto adequado as condictes climaticas do Municipio;

XXV - a realizacio de estudos e projetos buscando financiamentos das infraestruturas de mobilidade ativa e dos sistemas de
transporte publico coletivo de média e alta capacidade;

XXVI - a realizacdo de pesquisas e estudos para embasamento de acdes que promovam a igualdade de género na mobilidade;

XXV - a participacio de mulheres nas equipes responsaveis pela elaboracio, implantacio & monitoramento de politicas, programas
e projetos de mobilidade urbana, em todas as suas etapas;

XXVl - a promocdo de estratégias de enfrentamento & violéncia de género, em especial contra &s mulheres negras, léshicas,
bissexuais, transexuais & com deficiéncia, na mobilidade urbana;

XXIX - a adequacdo do ordenamento territorial & da mobilidade urbana, no sentido de gerar centralidades que proporcionem o
adensamento de atividades e a concentracéio da oferta de comércio e servicos, nas areas lindeiras as estacbes e terminais do sistema
de transporte plblico colstive de média e alta capacidade;

XXX - promover a Logistica Urbana considerando as politicas de uso e ocupacio do solo, desenvolvimento econdmico e gestio da mobilidade;

XXXI - o planejamento e a realizacdo de acbes que visem ao aumento da participacdo dos modos ativos de transporte, e do transporte
publico coletive na matriz de mobilidade;

L(XXII t_:F gnejamento e a realizacBo de acbes que visem a reducdo da participacdo do transporte individual motorizado na matriz
= mobilidade;

XXX - a adocEo de politica de estacionamentos que priorize a reducdo das vagas em vias publicas & o aumento da rotatividade das
vagas existentes;

XXXIV - aintroducdo de veiculos elétricos e suas infraestruturas de apoio no sistemas de transporte publico coletivo de passageiros;
XXXV - o incentivo as iniciativas de utilizac3o de veiculos elétricos no transporte individual de passageiros;

XXXVI - a introducio dos modos ativos e de veiculos elétricos de baixa poténcia, e suas respectivas infraestruturas de apoio,
complementarmenis aos sistemas de transporte pablico coletivo;

XXXV - as iniciativas de utilizacio dos modos ativos de transporte e veiculos elétricos de baixa poténcia pelo setor privado;
XXXV - o aprir to dos processos de licenciamente de empreendimentos geradores de viagens, adotando padrdes de

avaliacio de impactos, condicionando sua implantacéo e operacio a mitigacio dos impactos e & existéncia de adequada capacidade
de suporte da infraestrutura urbana;

XrXbXIX - a sistematizacdo, padronizacio & divulgacio dos estudos necessarios e do processo de aprovacio de projetos de mobilidade
urbana;

XL - a adocdo, e divulgacio, de padrbes operacionais minimos a serem exigidos para aprovacio de projetos de implantacéo,
requalificacio e manutencio ds infraestruturas de mobilidade urbana;

XLI - a utiizacio de protocoles e formates ndo-propristarios nos sistemas de tecnologia da informacio contratados pelo Executivo Municipal;

XLII - a promocéo da atualizacBo periddica das bases de informac@es disponibilizadas a sociedade por meio dos canais de dados
abertos municipais;

XLINl - 0 desenvolvimento de um prgg.rlama tecnoldgico e operacional, para coleta e processamento de dados de mobilidade em tempo
real e de forma automatica, disponibilizando & populacéo dados, resultados e indicadores;

XLIV - a adocio de medidas para disponibilizar ao poder publico & & sociedade dos dados de utilizacBo aos diversos sistemas de
mobilidade baseados em plataformas eletrénicas;

XLV - a atualizacdo tecnoldgica do sistema de controle semafarico incorporando principios responsivos de ajuste em tempo real, que
possibilite a répida e segura travessia dos pedestres, o fluxe continuo de ciclistas e a previsibilidade dos hordrios do sistema de
transporte publico coletivo;

XLV - a adocio de soluches tecnoldgicas para atendimento das demandas do Municipio para o monitoramento e a gestdo da
mobilidade urbana;

XLVl - o estabelecimento de parcerias de pesquisa e desenvolvimento com universidades e instituicies de pesquisa, visando
soluctes especificas para o monitoramento & a gestdo da mobilidade urbana;

XLVl - o desenvolvimento, implqnt%gﬁo, treinamento, monitoramento e a continua revisio de planos de resposta a eventos
disruptivos, em especial na operacdo da mobilidade urbana;

XLIX - o desenvolvimento, implantacdo, treinamento, monitoramento & a continua revisfo de procedimentos operacionais, a serem
realizados mediante a ocorréncia de eventos disruptivos, em especial na operacio da mobilidade urbana;

L - a definicéo de sistema de monitoramento & alerta, baseado nos diferentes niveis de impacto, previstos e ocorridos em decorréncia
de eventos disruptivos, que permita o acionamento paramétrico de planos de resposta e procedimentos operacionais especiais nos
sistemas de mobilidade urbana;

LI - o desenvolvimento de programa de mobilidade resiliente, contemplando a identificacio e mensuracio dos impactos esperados
em decorréncia dos eventos disruptivos ja previstos, e a identificacdo, mediante estudos de vulnerabilidade, de intervencdes fisicas
necessarias na infraestrutura de mobilidade existente;

Lll - o desenvolvimento e a adocio de diretrizes construtivas adequadas para a garantia da operacdo dos sistemas de mobilidade
urbana, a serem incorporadas pelos futuros projetos de infraestruturas de mobilidads;

LIl - estimule & moradia no Centro do Recife;

LIV - a definicio do escalonamento dos horaries de funcionamento das atividades econdmicas, como meio de melhor distribuir a
demanda por deslocamentos ao longo do dia.

Secao Il

Das Politicas Setoriais de Mobilidade Urbana

Art. 30. O desenvelvimento de projetos, actes, intervencdes fisicas e operacionais no Municipio, de iniciativa do Poder Publico
Municipal_ Estadual ou Federal, ou do Setor Privado, inclusive agueles em andamento ou em planejamento, devem observar as
Politicas Setoriais na forma disposta nesta Lei.

Subsecdo |
Da Politica Setorial da Seguranca Viaria

Art. 31. A seguranca das pessoas € prioridade sobre todos os demais aspectos da mobilidade urbana.

Paragrafo dnico. Os padestres e os ciclistas, em especial agueles com mobilidade reduzida e pessoas com deficiéncias, sdo as
pessoas em condicdo de maior vulnerabilidade da mobilidade urbana e devem receber tratamento prioritario nos projetos e aces de
mobilidade urbana.

Art. 32. O projeto, a implantacio e requalificacio de travessias de pedestres devem atender as diretrizes e especificacbes
construtivas & operacionais estabelecidas no Manual de Desenho Urbano.

Paragrafo (nico. O Manual de Desenho Urbano do Recife, & parte integrante da regulamentacéo deste Plano de Mobilidade Urbana,
e devera ser desenvolvido pelo Executivo Municipal, em até 1 (um) ano a contar da publicacio desta Lei.

Art. 33. As vias arteriais e coletoras_devem possuir faixa de travessia de pedestres nas aproximacbes das intersecBes conforme
definicies do Manual de Estudos de Trafego.

Art. 34, Os limites de velocidade nas vias do Municipio devem ser iguais ou inferiores as velocidades estabelecidas neste artigo de
acordo com a respectiva classe hierdrquica da via:

| - vias de transito rapido: 60km/h (sessenta quilémetros por hora);
Il - vias arteriais: 50 km/h (cinguenta quildmetros por hora);

Il - vias coletoras: 40 km/h (quarenta quildmetros por hora);

IV - vias locais: 30 km/h (trinta quildmetros por hora).

2_1“'A\rs;lmzidadf.l maxima de vias em trechos de ciclorrotas € de 30 km/h (trinta quildmetros por hora), independentemente da classe
ierdrquica da via.
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g 2° O limite de velocidade das vias de trénsito rapido, arteriais e coletoras, deve ser fiscalizada permanentemente preferencialmente
e forma eletrdnica, sendo prioritéria a fiscalizac3o nos cruzamentos de vias com classe hierdrquica arterial secundaria ou superior.

¥ 0s sisterlnas de fizcalizac3o eletrdnica de velocidade das vias sob reponszabilidade do Municipio devem manter operacio em
empo integral.

g 4° Nas vias fiscalizadas de forma eletrdnica, deve ser implantada sinalizacio horizontal e vertical informando a velocidade maxima
a via e a existéncia de fiscalizacdo eletrénica.

Art. 35. Objetivando a seguranca viaria, o Executivo Municipal, quando couber, deve promover ou intensificar medidas especificas, a exemplo de:
| - acBes de identificacdo, tratamento efetivo e divulgacio dos pontos do sistema vidrio onde forem registradas mortes no transito;

Il - agbes de fiscalizacio proprias e o apoio as aches de fiscalizacio do govemo estadual de velocidade, de alcoolemia, verificacio
da documentacio do motorista e do veiculo;

Il - acbes de educacdo para o trénsito aos condutores, ciclistas e pedestres, incluindo acbes pedagdgicas especificas nas instituices
de ensino em todos os nivels;

IV - demarcar, ou autorizar a demarcacio, de espaco na faixa de rolamento para a passagem dos pedestres, inclusive pessoas com
deficiéncia e mobilidade reduzida, sempre que haja necessidade de ocupacdo do passeio, ou mesmo na propria calcada, devido a
realizacio de obra no lote ou na calcada, por agente publico ou privado;

V - condicionar a aprovacdo e o licenciamento de novos projetos & garantia dos padrées minimos de largura de calcada;

VI - desenvolver parcerias entre o poder piblico e as entidades privadas para capacitacdo periddica dos trabalhadores e das
trabalhadoras do sistema de mobilidade visando & construcdo de um ambisnte mais seguro e pacifico no trénsito;

VII - desenvolver acbes de conscientizacdo sobre seguranca viaria.

Subsecao |l
Da Politica Setorial de Pedestres

Art. 36. A caminhada € o meio e o modo de transporte fundamental do ser humano e a base da mobilidade urbana.

Paréﬂ_lrafo Unico. A caminhada deve ser promovida e incentivada para todos os deslocamentos, com énfase aos deslocamentos ao
trabalho e & educacdo.

Art. 37. O poder publico, as concessionarias de servicos publicos e o setor privado devem observar as seguintes diretrizes de
infraestruturas de pedestres:

| - as infraestruturas de mobilidade urbana, de uso do pedestre, contemplam os largos, as pracas, as calcadas, as escadarias, as
rampas de uso publico, passarelas, pontes, tineis, vias pedestrianizadas & as travessias de pedastres;

Il - a arborizac8o, iluminacdo e sinalizacio para pedestres, sdo partes obrigatdrias e indispensaveis dos projetos de imJ:Iantagéo:
manutencio, requalificacio e reconstrucio de calcadas e passeios, tanto para fins de contratacio e desenvolvimento de projetos
basicos & executivos, quanto para contrataco de servicos para execucdo das obras;

Il - o projeto & a implantacio de novas infraestruturas vidrias devem permitir o atendimente dos fluxos de pedestres existentes, assim
como os estimados para curto e médio prazos;

IV - os projetos, a implantacdo, requalificacio e reconstrucdo de pontes, viadutos, passarelas, tineis, trincheiras e demais elementos
de transposicio de obstaculos fisicos, naturais ou ndo, devem permitir espaco destinado ao pedestre, segregado do espaco
destinado aos veiculos motorizados, atendendo &s normas técnicas em vigor sobre a largura da faixa minima de circulacdo sem
obstaculos para pedestres;

V - o projeto, a implantacio, requalificacio e reconstruciio de dreas de preservacio histdrica, devem permitir espacos destinados ao
pedestre, atendendo &s normas técnicas em vigor sobre a largura da faixa minima de circulacio sem obstaculos para pedestres, em
especial aqueles com mobilidade reduzida & pessoas com deficiéncias;

VI - o projeto, a imﬁllanta o, requalificacio e reconstrucio de infrasstruturas dedicadas ao pedestre devem atender as direfrizes e
especificaces do Manual de Desenho Urbano do Recife;

VIl - a manutencio efou implantacio de arborizacdo € obrigatdria nos projetos de recuperacio de calcadas, passeios e pavimentaco vidria;

Art. 49. O usudrio do transporte publico coletivo deve obedecer as instrucbes, de comportamento e conduta, estabelecidas pelo
CSTM, CTM, Executivo Municipal & pelo operador, desde que homologadas pelo CTM.

Art. 50. O Executivo Municipal deve priorizar a implantac&o, hierarquizacdo, coordenacio, operacdo e circulacio de um sistema
integrado de transporte pablico coletivo nos subsistemas é}ur anibus, inclusive o complementar, trilhos, fluvial e teleférico, em carater
preferencial, com relacdo ao transporte motorizado individual

Art. 51. O Executivo Municipal, por sua representacio metropolitana deve considerar as seguintes diretrizes referentes ao transporte
publico coletive:

| - a promocdo da jmplantacio e manutencéo de paradas de dnibus adequadas s dimensbes dos tipos de veiculos em operacio na
parada, que permita a acomodacéo da demanda de passageiros em espera, e a adequada operacio de embarque/desembarque,
além do acesso a plataforma elevatdria veicular;

Il - as paradas de dnibus e os equipamentos que as sinalizam devem ser preservados e s0 deverdo ser remanejados ou removidos
em casos excepcionais, sendo condicionada, a sua realocaco, & viabilidade do novo local proposto;

Il - as modificacbes e adequacbes nas paradas de dnibus, quando solicitadas por iniciativa privada, devem ser avaliadas mediante
de Estudo de Impacto sobre os Transportes, ficando sua aprovacio condicionada ao parecer conjunto do Executivo Municipal e do
CTM, sendo os estudos, projetos e execucdo fisica da alteracio as expensas do solicitante;

IV - a implantacdo de baias de embarque e desembarque de passageiros do transporte publico coletivo deve seguir as diretrizes do
Manual de Calcadas do Recife e sua implantacio esta condicionada & aprovacdo conjunta do Executivo Municipal e do CTM;

V - as vias e as paradas de dnibus com demanda superior a 15.000 (quinze mil) passageiros/dia, devem ser priorizadas quanto as
acbes de seguranca e conforto dos usudrios durants a operacdo de transbordo;

VI - o processo de plangjamento e avaliacdo de projetos deve serrealizado de forma integrada, contemplando simultaneamente todos
os subsistemas de transporte publico coletivo, bem como o pedestre e o ciclista;

VI - a operacéo dos senvicos de fransporte piblico coletivo que atenda a populacio do Recife deve seguir os pardmetros definidos nesta Lai;

il - tpmm{:\rs.:r a implantacio, manutencdo e o gerenciamento do sistema de monitoramento dos veiculos, integrantes dos
subsistemas publicos coletivos de fransporte de passageiros, permitindo o acompanhamento, em tempo real das programacdes dos
servicos concedidos ou permitidos;

IX - o sistema de monitoramento dos veiculos, dos sistemas publicos coletivos de transporte de passageiros, deve identificar desvios
com relacdo ao atendimento programado da operaco & suas discrepdncias operacionals, dando publicidade aocs desvios
identificados;

X - a operacdo dos veiculos dos subsistemas publicos coletivos de transporte de passageiros deve ser condicionada 4 sua adeséo
ao sistema de moniteramento adotado no Municipio;

Xl - a remuneracdo dos operadores do transporte publico, concessiondrios e permissiondrios, vinculados contratualmente ao
municipio, deve observar as seguintes premissas;

XII - adotar esfratégias de remuneracio dos permissionarios e concessionarios do transporte plblico coletivo, que vinculem uma parte
da remuneracio a inclusdo dos respectivos veiculos no sistema de monitoramento sob gestao do poder pablico;

Xl - adotar politica de remuneracéio de concessionarios e permissionarios baseada em Planilha de Custos Operacionais, levando
em consideracio os custos qtlobals da operacio do sistema de transporte pdblico coletivo ponderados pelo atendimento & demanda
pravista para a linha e por fatores de qualidade;

XIV - adotar procedimentos de transparéncia ativa para divulgacio da Planilha de Custos Operacionais & da Receita Operacional,
divulgando, inclusive, suas séries histdricas, em portal de internet especifico para acesso piblico, sem necessidade de registro prévio,
e atualizando-as anualmente;

XV - os canais de atendimento e dendncia para a populaciio devem ser disponibilizados, possibilitando o contato por ligactes
telefdnicas, via linha fixa @ movel, servico de mensagens instantineas por aplicativo de celular, formulario especifico na intemet, e
pessoalmente no drgdo responsavel;

XVI - a integracdo temporal nas linhas que atendem ao Recife deve ser realizada progr ite, mediante r
otimizacio da Rede de Transporte Pablico Coletivo, permitindo a interoperabilidade com o sistema metropolitano;

turacdo e

XVII - os contatos recebidos pelos canais de atendimento devem ser unificados, divulgando-se proativamente os resultades mensais

VIl - o projeto e a implantacio de novas infraestruturas viarias devem permitir o atendimento dos fluxos de pedestres exi
assim como os estimados para os horizontes futuros de curto e médio prazos.

Paragrafo (nico. O Manual de Desenho Urbano do Recife, & parte inte%;ranle da regulameantacdo deste Plano de Mobilidads Urbana,
e sera desenvolvido e/ou atualizado pelo Executivo Municipal, em até T (um) ano a contar da publicacdo desta Lei.

Art. 38. O Executivo Municipal deve assumir, progressivamente, a responsabilidade pela construgio, manutencéo e recuperacéo dos
passeios ou calcadas do sistema viario estruturante e histdrico do Municipio.

Subsecéo Il
Da Politica Setorial de Ciclistas

Art. 39. Abicicleta € um meio de transporte, de promocio da salde pablica, da incluso social, do esporte e do lazer.
§ 1° Os servicos de compartilhamento de bicicletas podem ser utilizados come um modo auxiliar do transporte pablico coletivo.

§ 2° O uso da bicicleta deve ser promovido e incentivado para todos os deslocamentos, com énfase nos deslocamentos ao trabalho
e & educacdo.

Art. 40. O poder pablico, as concessionarias de servicos plblicos e o setor privado devem observar as seguintes diretrizes de
infraestruturas para os ciclistas:

| - as infraestruturas dedicadas ao ciclista contemplam as ciclovias, as ciclofaixas, as ciclomotas e as respectivas intersecfes com a
infraestrutura vidria ndo dedicada;

Il - a implantacdo da infraestrutura cicloviaria deve buscar a seguranca dos ciclistas, priorizando a formacio de rede continua, de
implantacdo progressiva, de forma que ndo sejam implantados trechos isclados;

Il - os paraciclos e os bicicletarios s3o equipamentos complementares importantes da infraestrutura para o ciclista, devem ser
contemplados nos projetos de infraestrutura ciclovidria & de transportes piblicos coletivos de média e alta capacidade;

IV - a arborizacdo, a iluminacio e a sinalizacdo para ciclistas sdo indispensaveis nos projetos de implantacio, manutencéo,
requalificacio e reconstrucdo de ciclofaixas e ciclovias;

V - a implantacéo da rede ciclovidria pelo Executivo Municipal priorizara os trechos il:ldicados'forl este Plano de Mobilidade Urbana,
em compatibilizacBo com o disposto no Plano Diretor Ciclovidrio da Regifio Metropolitana do Recife;

VI - o projeto, a implantacdo, a requalificacio e a reconstruciio da infraestrutura ciclovidria devem atender as diretrizes e
especificactes do Manual de Desenho Urbano e do Plano Diretor Cicloviario da Regigo Metropolitana do Recife;

g 1% O Manual de Desenho Urbano do Recife, € parte integrante da regulamentagﬁo deste Plano de Mobilidade Urbana, e sera
esenvolvido pelo Executive Municipal, em até 1 (um) ano a contar da publicacio desta Lei.

§ 2° A regulamentacdo deste Plano de Mobilidade Urbana do Recife deve definir as diretrizes para integracio dos sistemas de
compartilhamento de bicicletas ao transporte publico coletivo.

Art. 41. Em dreas comerciais, educacionais, de saude, de servicos ou de grande atratividade de pessoas, o Executivo Municipal deve
regulamentar a implantacio por particulares de paraciclos em via publica

Art. 42. Os servicos de compartilhamento de bicicleta devem utilizar padrio dnico de conex@o entre a bicicleta e a estacio, permitindo
a interoperabilidade entre os sistemas.

Paragrafo dnico. Outros servicos de compartilhamento que adotem novas tecnologias serfio regulamentados pelo Executivo
Municipal quando opertuno, considerando os principios, diretrizes e objetivos desta Lei.

Art. 43. O Executivo Munici

o u | deve disponibilizar paraciclos de uso e acesso pablico nos equipamentos publicos de lazer, esportes,
cultura, educacdo e sadde,

ocalizado na drea intemna do lote.

Art. 44, Os servicos de compartilhamento de bicicletas devem buscar a integracio com Polos Geradores de Viagens - PGVs,
estabelecendo parcerias para o posicionamento de estacBes nas areas intemas ao lote destes empreendimentos, ou posicionando-as
nas areas publicas proximas acs acessos dos PGVs

Art. 45. Os terminais de integracéo e as estacbes de metrd devem disponibilizar bicicletarios de uso piblico e acesso controlado,
garantindo a seguranca das Bicicletas ali estacionadas.

Paragrafo anico. A operacéo dos bicicletarios referidos no caput pode ser vinculada ao uso do transporte publico coletivo e aos
servicos de apoio ao ciclista, bem como aos usos comerciais que contribuam com a viabilidade financeira da operaco.

Art. 46. Os sistemas de transporte publico coletivo, de média & alta capacidade, devem ser progressivamente adaptados para o
transporte embarcado de bicicletas permitindo acesso e espaco embarcado adequado, a ser utilizado pelos ciclistas nos horarios de
“enfre-pico” da demanda.

Subsecao IV
Da Politica Setorial do Transporte Piblico Coletivo

Art. 47. O transporte publico coletivo & o elemento estrutural da mobilidade urbana do Recife, ao qual, todos os demais modos de
transporte devem estar conectados, integrados e coordenados.

Paragrafo Gnico. O uso do transporte piblico coletivo deve ser promovido e incentivado pelo Executive Municipal para todos os
deslocamentos, com énfase no acesso ao trabalho, salde e & educacio.

Art. 48. O Executive Municipal, inclusive nos seus posicionamentos junto ac CTM, deve priorizar o desenvolvimento de estudos e
projetos para a implantacio de faixas exclusivas de dnibus no sistema viario estruturante do Recife, conectando as areas de grande
atratividade de viagens com os Terminais de Integracio e as estacfes dos sistemas de média e alta capacidade.

e acomp

ito dos contatos;

XVIII - as paradas de énibus deverdo ser dotadas de QR Code que possibilitem ac usuario obter informactes a respeito das linhas
que atendem aquela parada, bem como as previstes de chegada dos veiculos.

XIX - os servicos digitais oferecidos aos passa%eiros”de transporte coletivo tais quais; informacbes sobre itinerarios, reclamacies,
recarga de cartdo de passagem, dentre outros, deverdo ser disponibilizados sem plataforma digital da Prefeitura.

Paragrafo Gnico. O Executivo Municipal, no que couber, podera dispor sobre os indicadores e critérios de avaliacdo, a serem
utilizados na selecdo de alternativas de projetos de transporte plblico colstive que atendam & populacio do Recife.

Art. 52. O Executivo Municipal deve promaver a ufilizacio do modal fluvial para o transporte coletivo e individual de passageiros como
alternativa ou complemento do transporte terrestre.

Subsecio V
Da Politica Setorial do Transporte de Carga

Art. 53. O desenvolvimento e aplicacio da Logistica Urbana pelo setor piblico e privado, deve ser promovido pelo Executivo
Municipal, para o transporte, armazenagem e operaces de carga e descarga no ambiente urbano da cidade.

Art. 54, O Exescutivo Municipal promovera o desenvolvimento dos servicos de transporte urbano sustentavel de cargas, inclusive da
coleta de residuos, mediante a regulamentacio:

| - dos padrdes veiculares para as atividades de carga urbana, inclusive de emissbes de poluentes e ruido;

Il - dos horarios de circulacio dos veiculos de carga urbana;

Il - dos horarios de operacdo de carga & descarga em espaco publico;

IV - dos critérios de implantacéo de vagas de carga e descarga nas vias plblicas;

V - dos critérios de exigéncia de drea de carga & descarga em empreendimentos privados e prédios piblicos;

VI - do porte adequado dos veiculos de carga para circulacdo na malha viaria urbana, considerando as caracteristicas do sistema
viario e do uso do solo;

VI - do controle da circulacdo de cargas perigosas;
VIl - da promoc&o do uso de bicicletas para distribuicio urbana de cargas, mediante a provisdo de infraestrutura cicloviaria adequada.

Art. 55. O Executivo Municipal deve disponibilizar na internet as informac@es sobre a regulamentaco de operacdo de transporte de
carga para cada area do Municipio.

Art. 56. O Executivo Municipal promovera estudos para verificar a possibilidade de implantacdo de Centros Urbanos de Distribuicio
considerando a reducdo da circulacio de veiculos de carga de grande porte na drea urbana

Paragrafo (nico. Nas areas de valor histdrico, o Executivo Municipal deve incentivar a instalacdo de Centros de Distribuicdo Local
de Cargas Urbanas, visando a operacionalizacéo de servicos de distribuicdo de carga urbana por meio de propuls@o humana.

Art. 57. Considera-se, ?ara efeitos desta Lei, como Corredor Logistico, a via que representar o acesso principal entre o sistema
rodovidrio intermunicipal e as areas logisticas estratégicas do Municipio, quais sejam:

| - Porto do Recife;

Il - Aeroporto Internacional dos Guararapes — Gilberto Freyre;

Il - Centro de Abastecimento e Logistica de Pernambuco - CEASA;

IV - Distrito Industrial do Curado.

§ 1° O Executivo Municipal podera definir ou regulamentar outras dreas logisticas estratégicas no Municipio.

32" Os projetos, a implantacdo, a requalificaciio e a reonnstmdgﬁo de infraestruturas viarias, inclusive para implantacio de sistemas
2 transporte de passageiros, nos Comedores Logisticos do Municipio devem permitir as condices fisicas, operacionais e

geométricas, necessarias a circulagio de veiculos de carga.

Subsecao VI
Da Politica Setorial dos Polos Geradores de Viagens

Art. 58. Os Polos Geradores de Viagens - PGV devem promover a caminhada e o uso da bicicleta como modo de fransporte desejavel
para o acesso de seus funciondrios, estudantes, colaboradores ou clientes.

§ 1° Fica definido como Polo Gerador de Viagens - PGV, para efeitos desta Lei, 0 empreendimento ou atividade que tenham potencial para:

| - interferir na circulacdo e movimentacdo de pessoas, mercadorias, no transito e na operacao do transporte publico prejudicando a
acessibilidade ou as condicbes de seguranca de pedestres e veiculos;

II - atrair ou produzir grande nimero de viagens, causando reflexos negativos no sistema de mobilidade e em seu entorno;
Il - interferir no tréfego das vias plblicas que d3o acesso ao empreendimanto.

§ 2° Os PGVs devem disponibilizar infraestruturas de apoio ao pedestre e ao ciclista, de acordo com o seu tipo de uso e porte.
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3° Os tipos de infraestruturas de apoio a serem exigidas, em funcdo do tipo de uso e porte do PGV, serdo definidos no Manual de
studos de Trafego do Recife.

§ 4° A dlassificac3o, o processo de quantificacio, e a forma de avaliaco das externalidades negativas, decorrentes das operacbes
industriais, comerciais e de servicos dos PGVS, serdo definidos no Manual de Estudos de Trafego do Recife.

g 5% O Manual de Estudos de Trafego do Recife, & parte integrante da regulamentaco deste Plano de Mobilidade Urbana, e sera
esenvolvido pelo Executive Municipal, em até 1 (um) ano a contar da publicacio desta Lei.

Art. 58-A. AMobilidade Urbana é meio preponderante ao desenvolvimento econdmico sustentavel, alcancado mediante a mitigacdo
das externalidades negativas de ordem social, econdmica, energética e ambiental, decorrentes das atividades comerciais, industriais
e sociais praticadas pélos agentes econdmicos.

Ant. 59. Fica definido como Polo Gerador de Trafego - PGT, para efeitos desta Lei, o empreendimento ou atividade, que apresente
um total de drea destinada ao estacionamento e circulacio J?; veiculos motorizados igual ou superior a 5.000 m2 (cinco mil metros
quadrados) para uso habitacional e 2.500 m® (dois mil e quinhentos metros quadrados) para usos ndo-habitacionais.

§ 1‘[' Os F::IGVS s8o também classificados come Polos Geradores de Trafego - PGT, quando existir alto potencial de geracio de viagens
motorizadas.

§ 2° Os PGTz que também se enquadrem como empreendimento de impacto, na forma da Iegislagﬁn municipal vigente, devem
apresentar Estudo de Trafego como parte integrante de seu Estudo de Impacto de Vizinhanca — EIV.

Art. 60. Os PGVs devem mitigar suas externalidades negativas operacionais, mediante a adoc3o de medidas objetivas de melhoria
da mobilidade urbana.

§1° Os PGVs de uso ndo-habitacional, a partir da andlise do Estudo de Trafego correspondante, devem adotar as seguintes medidas:
a) a disponibilizacio de um conjunto de paraciclos de acesso e uso publico para clientes;
b) a disponibilizac&o de bicicletario de uso e acesso controlado com capacidade compativel com o porte do empreendimento;

c) a implantacio de vestiarios com chuveiros para atendimento dos funciondrios ou alunos, especialmente nos prédios do servigo
publico municipal, estadual e federal;

d) a implantacdo de baias ou areas internas ao lote para embarqlue e desembarque com ca

£ k I 0 cidade adequadas ao li£0 e porte do
V, garantindo, no caso de baias, as dimensdes minimas de cal

cadas, previstas no Manual de Desenho Urbano do Recife;
) as operactes de embarque & desembarque dos PGVs ndo devem ser realizadas em via publica;

f) a implantacdo, interna ao lote, de dreas de cargt';] e descarga, com capacidade adequadas ao tipo e porte do PGV que garantam
as dimensdes minimas necessdrias para as manobras dos veiculos de carga;

g) a integracio com o STPP, em especial com os sistemas de média e alta capacidade, garantindo junto aos drgios competentes a
operacdc dimensionada adequadamente & demanda gerada pelo PGV.

§ 2° Os PGVs de uso habitacional devem adotar as seguintes medidas:
a) a disponibilizacio de um conjunto de paraciclos de uso publico para visitantes e prestadores de servico;

b) a disponibilizacio de bicicletdrio de uso e acesso controlade para moradores com capacidade compativel com o porte do
empraendimanto;

c) a implantacdo de areas de embarque e desembarque com capacidade adequadas ao tipo e porte do PGV a serem aprovadas pelo
drgao gestor de transito, sem comprometimento das dimens@ies minimas de calcadas;

d)a implantaééo de dreas de carga e descarga para mudancas e outros prestadores de servicos, com capacidade adequadas ao tipo
e porte do PGV

) a integracio com o STPP, em especial para empreendimentos habitacionais populares, garantindo junto acs drgéos competentes
a operacao dimensionada adequadamente & demanda gerada pelo PGV.

3° A capacidade minima de dreas de embarque e desembarque, e de dreas de carga e descarga, em funcéo do tipo e do porte do
GV, serao definidas no Manual de Estudos de Trafego do Recife.

§ 4° A capacidade e o posicionamento dos paraciclos em calcadas & em PGVs serdo definidos no Manual de Desenho Urbano do Recife.

§ 5° O Executivo Municipal podera incentivar, inclusive mediante a concessdo de beneficios fiscais, a implantacio de noves PGVs
fo entorno de terminais de integracio e estacbes de metrd.

Art. 61. O Executivo Municipal deve considerar no processo de licenciamento de novos PGVs & na expansdo de PGVs existentes,
inclusive quando da mudanca de uso, as seguintes diretrizes referentes aos impactos na mobilidade urbana:

| - a avaliacio das condices atuais e planejadas de operacdo dos sistemas de mobilidade urbana diretamente afetados pelo PGV,
considerando as calcadas, rede cicloviaria, transporte publico coletivo, transporte de carga, estacionamentos internos & em via
publica e a circulacdo vidria;

Il - a avaliacio dstalhada das demandas adicionais causadas pelo PGV nos sistemas de mobilidade urbana;

l-a a\raliaa%éo do custo social, representado pelo aumento do tempo e do custo total de viagem dos usudrios de todos os modos de
transporte afetados;

IV - a definicio de acBes mitigadoras que efetivamante relacionem-se aos impactos causados pelo PGV.

Art. 62. O Executivo Municipal pode inibir ou restringir a implantaco de novos PGTs ou de expansties de PGTs existentes propostos,
conforme definir o Manual de Estudos de Trafego.

Subsecao VI
Da Politica Setorial dos Estacionamentos

Art. 63. O estacionameanto & instrumento da gestio da mobilidade, e deve ser utilizado para promover o uso sustentavel dos espacos
publicos, lotes e edificacbes, visando a reducio progressiva do uso dos veiculos motorizados individuais.

Paragrafo Unico. Os estacionamentos contemplam, para efeito desta Lei, os locais de parada temporaria de bicicletas, automdveis,
mototicletas, veiculos de carga, veiculos de servico  turismo.

Art. 64. O Exescutivo Municipal podera limitar a oferta de estacionamentos de novos PGTs a serem licenciades, mediante avaliacdo
da capacidade de suporte da rede de transporte piblico coletivo, da infraestrutura vidria e da disponibilidade de vagas de
estacionamento em via publica na drea de influéncia direta do empreendimento.

Art. 65. O Executivo Municipal promovera implantacio de sistemas de estacionamento rotativo oneroso em via publica nas areas
comerciais, de educacdo superior, de servicos, e demais locais que se mostrarem necessarios.

g 1° Os sistemas de estacionamento rotative oneroso em via pablica, nas dreas comerciais e de servicos, devem prever vagas ou
ordrios especificos para veiculos em operacdo de carga e descarga, com horarios de operacdo compativeis com as diretrizes de
hordrios de circulacdo de veiculos de carga estabelecidas para a via em questio.

§ 2° Os sistemas de estacionamento rotativo oneroso em via piblica devem adotar estruturas tarifarias que assegurem a progressdo
crescente do custo hordrio de estacionamento a fim de atingir as taxas de ocupacdo & de rotatividades defiridas pelo Planc de
Mobilidade Urbana do Recife.

§ 3° Ataxa minima de progressao do custo-horario e as taxas de ocupacdo e de rotatividades de estacionamento rotativo oneroso
&m via publica deve ser definida no Plano de Mobilidade Urbana do Recife.

Art. 66. Adicionem-se os incisos XIV, XV & 0s §8 1° 2° 3° & 4% ao art. 40 da Lei Municipal n® 16.176/96, com a seguinte redacio:
“Art. 40 .
bl I—

XIV - As edificac@es residenciais, acima de 100 (cem) subunidades habitacionais, devem garantir:
a) locais adequados para estacionamento de bicicletas;

b) vagas de estacionamentos especificas destinadas para veiculos motorizados de servicos residenciais, interna ao lote, a ser
utilizada no caso de atendimento aos moradores.

XV - Aimplantacio de Edificio Garagem, seja de carater publico ou privado, sera precedida de analise da infraestrutura de transporte
e do uso do solo no entomo do local proposto, com base em Estudo de Trafego a ser elaborado pelo interessado e submetido &
Autoridade Municipal de Transito.

§ 1° Considera-se, para efeitos desta Lei, como “Edificio Garagem’, a edificacdo cuja area destinada a oferta de vagas de
estacionamento e circulacio de veiculos automotivos, corresponda a 50% (cinquenta por cento) ou mais da area total construida,
independentements das caracteristicas operacionais ou de gestdo da sua utilizacio.

§ 2° Estacionamentos exclusivamante no nivel térreo ndo sio considerados Edificio Garagem.

g 3° Os edificios garagem devem dimensionar suas areas de armazenamento de veiculos, bem como cancelas de controle de acesso,
e tal forma que Se garanta a intemalizacdo de filas de entrada e saida dos veiculos.

§ 4° O processo de dimensionamento da capacidade minima, correspondente aos veiculos clue aguardam para acessar o edificio
garagem, bem coma o nimera minimo de cancelas de acesso, seréo definidos no Manual de Estudos de Trafego do Recife.

Art. 67. O Executivo Municipal incentivara a implantacdo de estacionamentos onerosos integrades fisicamante a terminais de
integracdo, cuja tarifa contemple a utilizacio do sistema de transporte pablico de passageiros.

Art. 68. O Executivo Municipal coibird a obstrucdo das calcadas devido ao rebaixamento de meio-fio para fins de estacionamento e
acesso de veiculos ao lote.

Art. 69. O estacionamento em via piblica de nibus de turismo devera ser realizado exclusivamente nos locais delimitados pelo
Executivo Municipal.

Secdo IV
Do Desestimulo ao Uso do Veiculo Motorizado Individual

Art. 70. O Executivo Municipal adotara medidas para promover a progressiva reducio do uso dos veiculos motorizados individuais,
paralelamente as acirﬁes de promocéo do uso do transporte pablico coletivo e do fransporte ativo, propiciando a integra(f‘éo entre os
diversos modos de transporte, e priorizando a melhoria e a expansdo da infrasstrutura da rede de calcadas, da redecicloviaria e do
transporte coletivo de media e alta capacidade.

Art. 71. As dreas destinadas ao estacionamento em vias coletoras devem ser progressivamente substituidas por alargamento de
calcadas, implantacéo de rede cicloviaria ou de faixas exclusivas de énibus, mediante estudo técnico que justifique a opcéo.

Art. 72. As vias locais em areas de reconhecido cardter historico, de uso predominantemente comercial ou de servicos, devem ser
progressivamente pedestrianizadas, preservando o acesso de bicicletas e, em horarios especificos, o acesso aos veiculos de servico
e de carga.

Art. 73. As areas de estacionamento em vias locais, no entorno de instituices de ensino fundamental & médio, devem ser
progressivamente convertidas em Zonas de Pedestres, alargando as calcadas & implantando areas exclusivas de embarque e
desembarque, com prioridade para o transporte escolar.

Art. TA. As travessias de pedestres em vias locais que facam parte de rotas de acesso a instituicdes de ensino, hospitais, prédios
publicos com atendimento & p:fpulagao: equipamentos culturais & a pontos de interesse turistico, devem ser ?rngresswamente
requalificadas implantando plataformas elevadas de travessia, em conjunto com a respectiva sinalizacio horizontal e vertical.

Art. 75. O Executivo Municipal podera realizar acies periddicas ou permanentes de desestimulo do uso de automdveis e motodicletas mediants:

| - restrico temporaria ou permanents do acesso de veiculos motorizados em vias pablicas para circulacio exclusiva de pedestres
e ciclistas, inclusive em dias Gteis, no hordrio comercial;

Il - operacéo de rede de ciclofaixas temporarias em dias (teis, em periodo adequado & utilizacio de bicicletas para o deslocamento
até o trabalho e de volta & residéncia, salde e educacio;

lll - restricho temporaria ou permanente do acesso de veiculos motorizados em areas especificas, podendo limitar tal restrico a
combinactes de algarismos das placas dos veiculos, matriz energética ou tipo de combustivel;

IV - restricdo temporaria ou permanente, mediante pagamento de tarifa, para o acesso a areas especificas, mediante uso de
fiscalizacdo elstrnica automatizada;

V - intensificacio de fiscalizacio de estacionamento irregular em dreas especificas, principalmente em dias Uteis, no hordrio comercial.

Secao V
Dos Dados de Mobilidade Urbana

Art. 76. Os operadores de servicos de mobilidade urbana devem produzir & disponibilizar dades operacionais, com a finalidade de
formentar o desenvelvimento de sistemas inovadores de planejamento e apoio ao cidadio, bem como de construir um ambiente de
transparéncia & foco nas pessoas.

Subsecéo |
Da Produgao de Dados

Art. 77. A producdo de dados sobre a utilizacéo e a oferta, publica ou privada, dos sistemas, meios e servicos de mobilidade urbana
no municipio € obrigatdria e condicionante para a respectiva operacio.

Art. 78, A aquisicio de equipamentos ou a contratacio de servicos de fiscalizaco elefrdnica, de velocidade ou de avanéx: de sinal,
pelo Municipio, devem incluir preferencialmente em seu escopo, a contagem classificada direcional automdtica de veiculos
motorizados, conforme o Manual de Estudo de Trafego do Recife.

§ 1° Az Diretrizes de Contagem de Trafego Urbano do Recife seréio definidas no Manual de Estudos de Trafego Urbano do Recife.

512",5.5 contagens de tréfgfgo e 0s estudos para o desenvolvimento de projetos no dmbito do Municipio, deverio sempre atender ao
anual de Estudos de Trafego Urbano do Recife.

Art. 79. O Executivo Municipal deve adotar procedimentos que promovam a integracio da rotina do Municipio & coleta dos dades
necessarios para o plangjamento da mobilidade urbana.

Subsecao Il
Da Disponibilizacao de Dados

Art. 80. Os dados de oferta e demanda, despersonalizados, de servicos de mobilidade urbana prestados no municipio s8o de
propriedade plblica e devem estar & disposicio da sociedade e do Poder Publico Municipal.

Art. 81. Os gestores e operadores dos meios & servicos de mobilidade urbana devem disponibilizar ac publico, na internat, de forma
automatica e periddica, relatdrios consolidados de estatisticas de uso dos respectivos sistemas, demandas por drea e de conexdes
origem-dastino.

Art. 82. Os gestores e operadores do sistema de monitoramento dos veiculos dos subsistemas publicos coletivos de transporte de
passageiros, deverdo disponibilizar periodicamente na internet, relatérios consclidados de estatisticas de cumprimente de viagens
contemplando aqueles indicadores definidos na regulamentacio deste Plano de Mobilidade Urbana do Recife.

Art. 83. Os dados produzidos para disponibilizacdo ao publico devem atender ao disposto na legislaciio municipal que disciplina o
Acesso a Informacao, garantindo a utilizac8o de formatos abertos na sua publicaco.

Art. 84. O Executivo Municipal regulamentara quando couber a producio e disponibilizacio de dados da mobilidade urbana.

Secao V
Da Insercao Metropolitana

Art. 85. O Plano de Mobilidade Urbana do Recife observa, e sua requlamentacio deve observar, os principios de govemanca
interfederativa das regiies metropolitanas previstos no Estatute da Metropole.

Art. 86. Além das diretrizes gerais estabelecidas na Politica Nacional de Mobilidade Urbana, o Plano de Mobilidade Urbana do Recife
observa as diretrizes especificas do Estatuto da Metrépols.

Paragrafo (nico. Devera haver compatibilizacio do Plano de Mobilidade Urbana do Recife com o Plano de Desenvolvimento Urbano
Integrado — PDUI da Regido Metropolitana do Recife, quando da sua elaboracio.

Secéo VI
Do Monitoramento e Avaliagao

Art. 87. O monitoramento e avaliacio da implantacio deste Plano de Mobilidade Urbana do Recife, sera realizado pelo Executivo Municipal.
§ 1° O monitoramento e avaliacio deste Plano de Mobilidade Urbana do Recife sera realizado desde a sua imglemmlagﬁn em toda
a sua complexidade, 3 operacionalizac@o das estratégias nele previstas, e aos seus resultados perante as metas de curto, médio e
longo prazo.

§ 2° O drgdo responsavel pelo monitoramento e avaliacéio deste Plano de Mobilidade Urbana do Recife, devera apoiar os demais
orgdos municipais na execucio do plano, bem como produzir relatérios periédicos acerca de suas acBes garantindo dados abertos
a sociedade.

§ 3° Os relatérios de monitoramento e avaliacdo deverdo ser apresentados anualmente ao Conselho da Cidade e ao CMTT.

Secdo VI
Da Revisdo do Plano de Mobilidade Urbana do Recife

Art. 88. O Plano de Mobilidade Urbana do Recife devera ser revisado

| ! serr lo Executivo Municipal e encaminhado 4 Camara Municipal,
em prazo ndo superior a 10 (dez) anos, a contar da publicacdo desta

1% As revisbes do Plano de Mobilidade Urbana do Recife se darfo com participacdo da sociedade, na forma de Audiéncias,

eunides efou Consultas Publicas, de reunides do Conselho Municipal de Transito e Transportes — CMTT_ reunides da Camara
Técnica de Mobilidade do Conselho da Cidade, e garantindo, no minimo, um evento publico de discussdo em cada uma das
microrregides administrativas do Recife.

2° As revisbes rﬁen’ddicas do Plano de Mobilidade Urbana do Recife exigem a realizacio de diagnéstico e progndstico do Sistema
e Mobilidade Urbana, e deverdo contemplar, pelo menos:

| - a realizacdo de pesquisas de mobilidade, incluindo:

a) pesquizas origem-destino de pessoas;

b) pesquisas origem-destino de cargas;

c) pesquisas de contagens de pedestres, ciclistas e veiculos motorizados;

d) pesquisas de velocidade;

e) pesquizas de carregamento do transporte plblico.

Il - a andlize,  luz dos objetivos estabelecidos nesta Lei, da situaco do Sistema de Mobilidade Urbana em relacio aos modos, acs
servicos e a infraestrutura de transporte no Municipio, incluindo a avaliacdo objetiva dos indicadores de desempenho, & da efetividade

de cada uma das acBes realizadas;

Il - a avaliaciio de tendéncias do Sistema de Mobilidade Urbana, por meio da construc3o de cendrios que consideram os horizontes
de curto, médio e longo prazo.



10 DIARIO OFICIAL DO RECIFE

Edicaon® 177 - 30.12.2021

CAPITULO VI
Disposigoes Finais
Art. 89. A regulamentacio deste Plano de Mobilidade Urbana do Recife estabelecera a quantidade de vagas de estacionamento de
bicicletas & veiculos de servico em relacdo a quantidade de unidades residenciais.

Art. 90. Os casos omissos, serdo diimidos mediants andlises & posterior emiss&o de parecer do CMTT.
Art. 91. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicaco oficial.

Recife, 29, de dezembro de 2021; 484 anos da fundacdo do Recife, 204 anos da Revolucdoe Republicana Constitucionalista de 1817
& 199 anos da Independéncia do Brasil.

JOAO HENRIQUE DE ANDRADE LIMA CAMPOS
Prefeito do Recife

0 PROJETO QUE ORIGINOU ESTA LEI E DE AUTORIA DO PODER EXECUTIVO.

DECRETO N* 35.229 DE 29 DE DEZEMBRO DE 2021
Ementa: Abre Crédito Suplementar

O PREFEITO DO RECIFE, no uso das atribuicies que Ihe confere o inciso IV do artigo 54 da Lei Orgénica Municéilpal, de 04 abril de
1990, e tendo em vista o %ue disgﬁem 0s artigos 7° e 9° da Lei N® 18.767, de 16 dezembro de 2020, Lei N® 18.773 de 29 de dezembro
de 2020 e a Lei N® 18.785 de 15 de marco de 2021.

DECRETA: . .

Art. 1° Fica aberto ao Orcamento do(a) SECRETARIA DE EDUCACAO - ADMINISTRACAO DIRETA o crédito suplementar de RS
1.220.000,00 {um milh&o, duzentos e vinte mil reais), para atender despesas ds investimentos, destinado ao reforco da(s) seguints(s)
dotacBo(Bes) orcamentaria(s):

. RECURSOS DO TESOURO - EM RS
1400 - SECRETARIA DE EDUCACAD .
1401 - SECRETARIA DE EDUCACAO - ADMINISTRAdQAO DIRETA
1401.12.361.1.207.1.043 - Expansdo da Rede Fisica do Ensino Fundamental

449051 - 0112 - Obras e Instalactes ; 20.000,00
1401.12.361.2.167.2.036 - Apoio Administrativo As Acbes de Educacio da Rede Municipal de Ensino
449052 - 0112 - Equipamentos e Material Permanents 1.200.000,00

TOTAL

Art. 2° Os recursos a serem utilizados, para atendimento ao que determina o artigo anterior, serdo

lados da(s) seguinte(s)
dotacio(Bes) orcamentaria(s):

. RECURSOS DO TESOURO - EM RS
1400 - SECRETARIA DE EDUCACAD .
1401 - SECRETARIA DE EDUCACAOD - ADMINISTRACAO DIRETA
1401.12.361.1.207 2.131 - Adequacio e Manutencio Fisica da Rede Municipal de Ensino
3.3.90.39 - 0112 - Outros Servicos de Terceiros - Pessoa Juridica

TOTAL

1.220.000,00
1.220.000,00

Art. 3° Este Decreto entrard em vigor na data de sua publicacdo ou no primeiro dia 0til subsequente.
Recife, 29 de dezembro de 2021

Joao Henrique de Andrade Lima Campos
Prefeito do Recife

Pedro José de Albuquerque Pontes
Procurador Geral do Municipio

Carlos Eduardo Muniz Pacheco
Secretario de Governo e Participaco Social

Felipe Martins Matos
Secretario de Plansjamento, Gestio e Transformacio Digital

Maira Rufino Fischer
Secretaria de Financas

DECRETO N*° 35.230 DE 29 DE DEZEMBRO DE 2021

Ementa: Abre Crédite Suplementar

0O PREFEITO DO RECIFE, no uso das atribuicies que Ihe confere o inciso IV do artigo 54 da Lei Orgénica Municéilpal, de 04 abril de
1990, e tendo em vista o %ue disgﬁem 0s artigos 7° e 9° da Lei N® 18.767, de 16 dezembro de 2020, Lei N® 18.773 de 29 de dezembro
de 2020 e a Lei N® 18.785 de 15 de marco de 2021.

DECRETA: . .

Art. 1° Fica aberto ao Orcamento do{la] SECRETARIA DE EDUCACAO - ADMINISTRACAO DIRETA o crédito suplementar de RS
4.010.000,00 (quatro milhdes, dez mil reais), para atender despesas operacionais e de investimentos, destinado ao reforco da(s)
seguinte(s) dotacdo(Bes) orcamentaria(s):

. RECURSOS DO TESOURO - EM RS
1400 - SECRETARIA DE EDUCACAD .
1401 - SECRETARIA DE EDUCACAD - ADMINISTRACAO DIRETA
1401.12.361.1.206.2.125 - Implantacio & Manutencio do Quadro Tecnoldgico Nas Unidades Educacionais

4.4.90.30 - 0112 - Material de Consumo 1.000.000,00
1401.12.361.1.206.2.178 - Universalizacdo & Qualificacdo do Ensino Fundamental

3.3.90.35 - 0112 - Servigos de Consultoria 3.010.000,00
Total 4.010.000,00

Art. 2° Os recursos a serem utilizados, para atendimento ao que determina o artigo anterior, serdo

lados da(s) seguinte(s)
dotacBo(Bes) orcamentaria(s):

. RECURSOS DO TESOURO - EM RS
1400 - SECRETARIA DE EDUCACAD .
1401 - SECRETARIA DE EDUCACAO - ADMINISTRACAO DIRETA
1401.12.361.1.207.2.131 - Adequacio e Manutencio Fisica da Rede Municipal de Ensino

3.3.90.39 - 0112 - Outros Servicos de Terceiros - Pessoa Juridica 2.050.000,00
1401.12.361.3.103.2.149 - Encargos Com Beneficios Aocs Servidores do Setor Educacional

3.3.90.49 - 0112 - Auxilio-transporte 1.000.000,00
1401.12.365.1.206.2.179 - Ampliacio & Desenvolvimento da Educacio Infantil

3.3.90.30 - 0112 - Material de Consumo 960.000,00
Total 4.010.000,00

Art. 3° Este Decreto entrard em vigor na data de sua publicacdo ou no primeiro dia (til subsequente.
Recife, 29 de dezembro de 2021

Jodo Henrique de Andrade Lima Campos
Prefeito do Recife

Pedro José de Albuquerque Pontes
Procurador Geral do Municipio

Carlos Eduardo Muniz Pacheco
Secretario de Governo e Participaco Social

Felipe Martins Matos
Secretario de Plansjamento, Gestio e Transformacio Digital

Maira Rufino Fischer
Secretaria de Financas

DECRETO N*° 35.231 DE 29 DE DEZEMBRO DE 2021

Ementa: Abre Crédite Suplementar

O PREFEITO DO RECIFE, no uso das atribuicies que Ihe confere o inciso IV do artigo 54 da Lei Organica Municipal, de 04 abril de
1990, e tendo em vista o %ue disgﬁem 0s artigos 7° e 9° da Lei N® 18.767, de 16 dezembro de 2020, Lei N® 18.773 de 29 de dezembro
de 2020 e a Lei N® 18.785 de 15 de marco de 2021.

DECRETA: i
Art. 1° Fica aberto ao Orcamento do{a) EMPRESA MUNICIPAL DE INFORMATICA - EMPREL o crédito suplementar de RS
597.293 99 (quinhentos & noventa e sete mil, duzentos e noventa & trés reais & noventa e nove centavos), para atender despesas
operacionais, destinado ao reforco da(s) seguinte(s) dotacio(Bes) orcamentdria(s):

RECURSOS DO TESOURO - EM RS

6100 - SECRETARIA DE PLANEJAMENTO, GESTAO E TRANSFORMACAO DIGITAL - ADMINISTRACAO SUPERVISIONADA
65104 - EMPRESA MUNICIPAL DE INFORMATICA - EMPREL
6104.04.126.2.123.2.520 - Melhoria & Manutencio dos Sistemas de Tecnologia da Informacéio e Comunicacio

3.3.90.40 - 0241 - Servicos de Tecnologia da Informac&o e Comunicacio - Pj 44522530
6104.04.122.2.161.2.723 - Apoio Administrativo As Acfes da Unidade Orcamentdria
3.3.90.39 - 0241 - Qutros Servicos de Terceiros - Pessoa Juridica 152.064,69

Total

Art. 2° Os recursos a serem utilizados, para atendimento ao que determina o artigo anterior, serdo anulados da(s) seguinte(s)
dotacio(Bes) orcamentaria(s):

RECURSOS DO TESOURO - EM RS

6100 - SECRETARIA DE PLANEJAMENTO, GESTAQO E TRANSFORMACAO DIGITAL - ADMINISTRACAQ SUPERVISIONADA
65104 - EMPRESA MUNICIPAL DE INFORMATICA - EMPREL
6104.04.126.2.123.1.541 - Expans#o e Atualizacio do Ambiente de Tecnologia da Informacéo

3.3.90.35 - 0241 - Servicos de Consultoria 18.000,00
3.3.90.40 - 0241 - Servicos de Tecnologia da Informacéo e Comunicacéo - Pj 77.683,15
3.3.90.92 - 0241 - Despesas de Exercicios Anteriores 2.316,85
6104.04.331.3.101.2.153 - Encargos Com Beneficios Aos Servidores

3.3.90.39 - 0241 - Qutros Servicos de Terceiros - Pessoa Juridica 406.436.34
6104.04.846.3.101.2.701 - Encargos Com Obrigactes Tributarias e Contributivas

3.3.90.47 - 0241 - Obrigacdes Tributdrias e Contributivas 90.857,65
6104.28.846.3.101.9.002 - Contribuicbes para o Pis/pasep

3.3.90.47 - 0241 - Obrigacdes Tributdrias e Contributivas 2.000,00
Total 597.293,99

Art. 3° Este Decreto entrard em vigor na data de sua publicacdo ou no primeiro dia 0til subsequente.

Recife, 29 de dezembro de 2021

Jodo Henrigue de Andrade Lima Campos
Prefeito do Recife

Pedro José de Albuguerque Pontes
Procurador Geral do Municipio

Carlos Eduardo Muniz Pacheco
Secretario de Governo e Participacio Social

Felipe Martins Matos
Secretario de Planejamento, Gestao e Transformacéo Digital

Maira Rufino Fischer
Secretaria de Financas

DECRETO N® 35.232 DE 29 DE DEZEMBRO DE 2021
Ementa: Abre Crédito Suplementar

O PREFEITO DO RECIFE, no uso das atribuicbes que lhe confere o inciso IV do artigo 54 da Lei Orgénica Municipal, de 04 abril de
1990, e tendo em vista o %ue di?ﬁem o0s artigos 7° e 9° da Lei N® 18.767, de 16 dezembro de 2020, Lei N° 18.773 de 29 de dezembro
de 2020 & a Lei N? 18.785 de 15 de marco de 2021

DECRETA: .
Art. 1° Fica aberto ao Orcamento do(a) FUNDO MUNICIPAL DE SAUDE - FMS o crédito suplementar de RS 100.000,00 (cem mil
reais), para atender despesas de pesseal, destinado ac reforco da(s) seguints(s) dolagﬁm{ﬁesﬁl orcamentdria(s):

. . RECURSOS DO TESOURO - EM RS
4800 - SECRETARIA DE SAUDE - ADMINISTRACAD SUPERVISIONADA
4801 - FUNDO MUNICIPAL DE SAUDE - FMS
4801.10.273.3.102.9.022 - Encargos Com a Previdéncia Social dos Servidores - Regime Geral
3.1.90.13 - 0114 - Obrigacbes Patronais

Total

100.000,00
100.000,00

Art. 2° Os recursos a serem utilizados, para atendimento ao que determina o artigo anterior, serdo anulados da(s) seguinte(s)
dotacio(Bes) orcamentaria(s):

. RECURSOS DO TESOURO - EM RS
5000 - SECRETARIA DE INFRAESTRUTURA - ADMINISTRACAQ SUPERVISIONADA
5010 - AUTARQUIA DE MANUTENCAQO E LIMPEZA URBANA - EMLURB
5010.15.122.2.161.2.723 - Apoio Administrativo As AcBes da Unidade Orcamentdria

3.1.90.16 - 0100 - Outras Despesas Varidveis - Pessoal Civil 100.000,00

100.000,00

Total

Art. 3° Este Decreto entrard em vigor na data de sua publicacdo ou no primeiro dia 0til subsequente.
Recife, 29 de dezembro de 2021

Jodo Henrigue de Andrade Lima Campos
Prefeito do Recife

Pedro José de Albuguerque Pontes
Procurador Geral do Municipio

Carlos Eduardo Muniz Pacheco
Secretario de Governo e Participacio Social

Felipe Martins Matos
Secretario de Planejamento, Gestao e Transformacéo Digital

Maira Rufino Fischer
Secretaria de Financas

DECRETO N® 35.233 DE 29 DE DEZEMBRO DE 2021

Dispde sobre a prorrogacio da suspensio da exigéncia de comprovacdo de anual vida para aposentados e pensionistas do Regime
Proprio de Previdéncia Social - RPPS do Municipio do Recife.

O PREFEITO DO RECIFE, no uso das atribuicies que lhe sdo conferidas pelo art. 54, IV e VI, “a" da Lei Orgénica do Municipio do Recife; e,

CONSIDERANDO a existéncia da gandemia do COVID-19 (Novo Coronavirus), nos termos declarados pela Organizacio Mundial de
Saude (OMS) em 11 de marco de 2020;

CONSIDERANDO a declaracio de estado de calamidade pablica promovida, em dmbito local, pelo Decreto Munidgal n® 33.551, de
20 de marco de 2020, renovada até 30 de junho de 2021 pelo Decreto Municipal n® 34.300, de 08 de janeiro de 2021, convalidado
pelo Decreto Legislativo n® 196, de 14 de janeiro de 2021, da Assembléia Legislativa do Estado de Pernambuco - ALEPE, e,
posteriormente, renovada até 30 de setembro de 2021 ;or meio do Decreto Municipal n® 34.695, de 30 de junho de 2021, convalidado
pelo Decreto Legislativo n® 200, de 26 de agosto de 2021, da ALEPE, e renovada até 31 de dezembro de 2021 pelo Decreto n® 34.956,
de 1° de outubro de 2021;

CONSIDERANDO a exigéncia de comprovacio anual de vida por parte de aposentados e pensionistas do Regime Prdprio de
Previdéncia Social - RPPS do Municipio, disciplinada no Decreto Municipal n® 32.091, de 21 de janeiro de 2019;

CONSIDERANDO a suspensio da exigéncia de comprovacio anual de vida procedida sucessivamente, pelo Decreto Municipal n®
33.551 de 20 de marco de 2020, Decreto Municipal n® 33.938, de 28 de agosto de 2020; Decreto Municipal n® 34.053, de 14 de
outubro de 2020, Decreto Municipal n® 34.241, de 16 de dezembro de 2020, Decreto Municipal n® 34.412, de 10 de marco de 2021,
Decreto Municipal n® 34.659, 16 de junho de 2021 e Decreto Municipal n® 34.940, de 24 de setembro de 2021, tendo esse dltimo
prorrogado tal prazo até 31 de dezembro de 2021;



