LEI MUNICIPAL N° 18.887, DE 29 DE DEZEMBRO DE 2021.
(Vide Decreto n2 37106/2023)

Define a Politica Municipal de Mobilidade Urbana, institui
o Plano de Mobilidade Urbana do Recife, e da outras
providéncias.

PREFEITO DA CIDADE DO RECIFE, Fa¢o saber que a Camara Municipal do Recife
decreta e eu sanciono a seguinte Lei.

CAPITULO I
DA POLITICA MUNICIPAL DE MOBILIDADE URBANA

Secao I
Das Disposig¢des Gerais

Esta Lei define a Politica Municipal de Mobilidade Urbana, institui o
Plano de Mobilidade Urbana do Recife, e da outras

providéncias.

A Politica Municipal de Mobilidade Urbana é instrumento de
desenvolvimento urbano, e tem como objeto, a orientacao das

acoes do Poder Publico Municipal e da sua representatividade metropolitana, nos
temas relativos aos deslocamentos de pessoas e
bens na cidade.

A Politica Municipal de Mobilidade Urbana tem como objetivo geral
promover o acesso amplo, seguro, eficiente, sustentavel,

resiliente e democratico a cidade, por meio do planejamento, da organizacao, da
sistematiza¢ao da operacao e da fiscalizag¢ao do
Sistema de Mobilidade Urbana, e da regulag¢ao dos servi¢os de mobilidade urbana.

O Sistema Municipal de Mobilidade Urbana adota a estrutura definida pela
Politica Nacional de Mobilidade Urbana, e é o

conjunto estruturado e coordenado de meios e servig¢os de transporte urbano,
infraestruturas de mobilidade urbana, que garantem os
deslocamentos das pessoas e bens pela cidade.

§ 12 Para efeitos desta Lei, os modos de transporte nao-motorizados estao
subdivididos em modos ativos de transporte e modos de
tracao animal.

§ 22 Para efeitos desta Lei, os servig¢os de mobilidade compartilhada sao
caracterizados pelo uso temporario e rotativo, oneroso ou nao,
que permite a realizac¢ao dos deslocamentos de pessoas e cargas no espago
urbano, sem a necessidade da propriedade do veiculo.
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Secao II
Das Definicoes

Para efeitos desta Lei considera-se:

ACESSIBILIDADE UNIVERSAL: Possibilidade e condi¢ao de alcance para utilizacgao,
com seguranc¢a, e autonomia, de espacos,

mobiliarios, equipamentos urbanos, edifica¢des, transportes, informag¢ao e
comunicag¢ao, inclusive seus sistemas e tecnologia, bem

como de outros servig¢os e instala¢des abertos ao publico, de uso publico ou
privados de uso coletivo, por pessoa com deficiéncia ou

com mobilidade reduzida, bem como, gestantes, obesos e idosos;

BICICLETARIO: local destinado ao estacionamento de bicicletas, com seguranca,
controle de acesso, abrigado das intempéries,

capacidade adequada a demanda, podendo ser publico ou privado;

CALCADA: parte da via, normalmente segregada e em nivel diferente, nao
destinada a circulacao de veiculos, reservada ao transito

de pedestres e, quando possivel, a implanta¢ao de mobiliario urbano,
sinalizag¢ao, vegeta¢ao e outros fins;

CICLOFAIXA: Espag¢o destinado a circula¢ao de ciclos (veiculo de pelo menos duas
rodas a propulsao humana), contiguo a pista de

rolamento de veiculos, sendo dela separado por pintura e/ou dispositivos
delimitadores especificos;

CICLORROTA: via local compartilhada com veiculos automotores, que complementa a
rede de ciclovias e ciclofaixas, sem

segregag¢ao fisica, amplamente sinalizada, com elementos fisicos que garantam a
velocidade maxima igual ou menor que 30km/h;

CICLOVIA: espa¢o destinado a circula¢ao de bicicletas, segregado fisicamente da
via publica de trafego motorizado;

CORREDOR DE TRANSPORTE: via, ou sequéncia de vias, de mesma categoria funcional
ou nao, com a finalidade de otimizar o

desempenho do sistema de transporte urbano;

EVENTOS DISRUPTIVOS: eventos cujos impactos diretos ou indiretos na condigao
das infraestruturas e da opera¢ao dos sistemas

de mobilidade urbana reduzam, parcial ou totalmente, temporaria ou
permanentemente, a capacidade de deslocamento de pessoas

e cargas, em especial a capacidade de acesso da popula¢ao ao emprego, a
educacao e a saude;
FAIXA EXCLUSIVA DE ONIBUS: uma ou mais faixas de rolamento destinadas a

circulag¢ao exclusiva dos veiculos de transporte

publico coletivo de passageiros regulamentados, e nos casos definidos pela
autoridade de transito;

GESTAO DA DEMANDA DE MOBILIDADE URBANA: conjunto de estratégias e medidas com o
objetivo de incentivar o uso de meios

de transporte mais sustentdveis, reduzindo o uso dos meios motorizados
individuais;

LOGISTICA URBANA: processo de otimiza¢do das atividades de transporte,
armazenagem e manuseio de cargas urbanas por

operadores publicos ou privados, baseados no uso de tecnologia da informa¢ao e
na mitigacao das externalidades ao meio ambiente,

no trafego, na seguranca viaria e na demanda energética no contexto da economia
de mercado;

LOGRADOURO PUBLICO: espaco livre, inaliendvel, destinado & circulacdo publica



de veiculos e de pedestres, reconhecido pela

municipalidade;

MALHA VIARIA: o conjunto de vias urbanas do Municipio;

MATRIZ DE MOBILIDADE: conjunto dos diferentes modos e meios de transporte que
funcionam em conjunto para permitir os

deslocamentos de pessoas e cargas no Municipio;

MEIOS DE TRANSPORTE: os veiculos de propulsao humana, animal ou motorizada, que
compoem cada modo de transporte,

reconhecendo o caminhar como o meio de transporte fundamental do ser humano;
MOBILIDADE ATIVA: conjunto de diretrizes e a¢bes estruturadas que reforg¢am a
caminhada e a bicicleta como meios de transporte

para os deslocamentos de pessoas e cargas, principalmente os deslocamentos
rotineiros;

MOBILIDADE COMPARTILHADA: compreende os servi¢os de uso temporario e rotativo,
onerosos ou nao, que permitem a

realiza¢ao dos deslocamentos de pessoas e cargas no espa¢o urbano, sem a
necessidade da propriedade do veiculo;

MOBILIDADE URBANA: condi¢dao em que se realizam os deslocamentos de pessoas e
cargas no espa¢o urbano;

MODOS DE TRANSPORTE: modalidades do deslocamento de pessoas ou cargas;

MODOS DE TRANSPORTE MOTORIZADOS: modalidades/veiculos que utilizam tecnologia
de propulsao motorizada;

MODOS DE TRANSPORTE NAO MOTORIZADOS: modalidades que utilizam esforco humano ou
trag¢ao animal para propulsao;

MODOS ATIVOS DE TRANSPORTE: submodalidades que utilizam esfor¢o humano para
propulsao;

PARACICLO: local destinado ao estacionamento de bicicletas, em local visivel,
preferencialmente delimitado e abrigado, sem

controle de acesso, equipado com dispositivos capazes de manter as bicicletas
de forma ordenada e segura;

PASSEIO: parte da calcada ou da pista de rolamento, neste ultimo caso, separada
por pintura ou elemento fisico separador, livre de

interferéncias, destinada a circulac¢ao exclusiva de pedestres e,
excepcionalmente, de ciclistas;

PISTA DE ROLAMENTO: é a parte da caixa de rua destinada a circulag¢ao dos
veiculos;

PISTA EXCLUSIVA: via onde todas as faixas de rolamento sao exclusivas a um
determinado modo ou servig¢o de transporte;

POLITICA TARIFARIA: politica publica que envolve critérios de definicdo de
tarifas dos servigos publicos, precifica¢ao dos servigos

de transporte publico e individual, assim como da infraestrutura de apoio,
especialmente estacionamentos;

POLO GERADOR DE TRAFEGO: caso especial de um Polo Gerador de Viagem, definido
por empreendimento publico ou privado,

de qualquer uso, que é responsavel por atrair para sua area de influéncia um
numero significativo de viagens de veiculos motorizados,

com potencial para causar impactos negativos na circula¢ao viaria e grande
demanda por vagas em estacionamentos ou garagens;

POLO GERADOR DE VIAGEM: empreendimento publico ou privado, de qualquer uso, que
€ responsavel por atrair para sua area

de influéncia um numero significativo de viagens, em qualquer modo de
transporte, com potencial para causar impactos negativos na

mobilidade urbana;

REDE DE VIAS ESTRUTURANTES: conjunto de vias, conectadas em rede, que articulam
internamente os bairros do Recife e,



externamente, a conexao com os municipios lindeiros;

RUAS COMPLETAS: conceito que visa conceber vias que permitam o acesso seguro ao
espa¢o publico de todos os usuarios de

forma democratica e acessivel, priorizando a seguran¢a de pedestres e
ciclistas, especialmente aqueles com mobilidade reduzida e

pessoas com deficiéncias;

SUSTENTABILIDADE: capacidade do ser humano interagir com o mundo, preservando o
meio ambiente para nao comprometer os

recursos naturais das gerag¢bes futuras, integrando as questdes sociais,
energéticas, econbmicas e ambientais;

TRANSPARENCIA ATIVA: a divulgacdo proativa e com acessibilidade universal de
dados por iniciativa do prdéprio setor publico

independente de requerimento;

TRANSPORTE PRIVADO INDIVIDUAL: meio de transporte empregado na realizac¢ao de
viagens individualizadas, utilizando veiculos

particulares;

TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO: servico publico de transporte de passageiros,
acessivel a toda a populacao mediante

pagamento individualizado, com itinerarios, frequéncia e pre¢os fixados pelo
Poder Publico;

TRANSPORTE PUBLICO INDIVIDUAL: servico remunerado de transporte de passageiros,
aberto ao publico, para a realizac¢ao de

viagens individualizadas, em veiculos de até 07 (sete) lugares;

TRANSPORTE RAPIDO POR ONIBUS - TRO: sistema de transporte coletivo de
passageiros por meio de infraestrutura segregada,

pagamento de tarifa desembarcado, embarque de passageiros em nivel,
preferencialmente com prioridade de ultrapassagem e

prioridade semafdérica. E comumente conhecido pela sigla BRT, do inglés Bus
Rapid Transit;

TRANSPORTE URBANO: conjunto dos modos e servig¢os de transporte publico e
privado, utilizados para o deslocamento de pessoas

e cargas na area urbana das cidades;

VAGA: espac¢o destinado a paragem ou ao estacionamento de veiculos;

VEICULO LEVE SOBRE TRILHOS - VLT: veiculo de mobilidade urbana para transporte
coletivo de passageiros de tracao

automotora, que se move sobre trilhos em superficie, podendo compartilhar o
mesmo leito de via com outros tipos de veiculos,

ciclistas e pedestres;

VIA: superficie por onde transitam veiculos, pessoas e animais, compreendendo a
pista, a cal¢ada, o acostamento, ilha e canteiro central;

VIA ARTERIAL: aquela caracterizada por interse¢des em nivel, geralmente
controlada por semaforo, com acessibilidade aos lotes

lindeiros e as vias secundarias e locais, possibilitando o transito entre as
regides da cidade;

VIA COLETORA: aquela destinada a coletar e distribuir o transito que tenha
necessidade de entrar ou sair das vias de transito rapido

ou arteriais, possibilitando o transito dentro das regides da cidade;

VIA DE TRANSITO RAPIDO: aquela caracterizada por acessos especiais com transito
livre, sem intersecdes em nivel, sem

acessibilidade direta aos lotes lindeiros e sem travessia de pedestres em
nivel.

VIA ESTRUTURANTE: sao eixos viarios interurbanos e entre bairros, que servem
como suporte de circulag¢ao dos meios de

transporte no Municipio;

VIA LOCAL: demais vias, utilizadas para circula¢ao interna no bairro, sendo



preferenciais para pedestres;
VIA SECUNDARIA: vias que servem de ligacdo entre as vias estruturantes;

Secao III
Dos Principios, Diretrizes e Objetivos
A Politica Municipal de Mobilidade Urbana, sem prejuizo ao disposto na
Politica Nacional de Mobilidade Urbana, obedece aos
seguintes Principios:
I - acessibilidade universal;

IT - seguran¢a nos deslocamentos das pessoas, em especial pedestres e
ciclistas;

IITI - sustentabilidade da mobilidade urbana, nas dimensdes social, econdmica
e ambiental;

IV - desenvolvimento urbano orientado ao transporte sustentavel;
V - equidade no uso do espac¢o publico de circula¢ao, vias e logradouros;

VI - eficiéncia, eficacia e efetividade na circulag¢ao urbana, priorizando a
gestdao da demanda por mobilidade sobre a oferta adicional

de infraestrutura viaria destinada aos veiculos motorizados individuais;

VII - gestao democratica e controle social do planejamento e avaliac¢ao da
Politica Municipal de Mobilidade urbana;

VIII - integrac¢ao do planejamento da mobilidade urbana com o planejamento da
ocupac¢ao e do uso do solo.

IX - justa distribui¢ao dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos
diferentes modos e servicos.

Sao Diretrizes norteadoras da Politica Municipal de Mobilidade Urbana,
sem prejuizo aquelas da Politica Nacional de Mobilidade Urbana:

I - promocao da segurang¢a das pessoas, em especial dos pedestres e
ciclistas;

IT - melhoria da qualidade dos sistemas de mobilidade urbana;
ITII - transforma¢ao para a mobilidade urbana sustentavel;

IV - moderniza¢ao da gestao da mobilidade urbana;

V - aumento da resiliéncia dos sistemas de mobilidade urbana;

VI - priorizag¢ao das a¢des voltadas para os deslocamentos nao motorizados
sobre os deslocamentos motorizados;

VII - priorizacao das ag¢des voltadas para o transporte publico sobre o



transporte individual.

As Diretrizes visam atingir os seguintes Objetivos, sem prejuizo aqueles
da Politica Nacional de Mobilidade Urbana:

I - reduzir a zero as mortes no transito;

IT - promover a seguranc¢a de pedestres e ciclistas;

IIT - reduzir a quantidade e a severidade dos sinistros de transito;
IV - promover a conduta cidada na mobilidade urbana;

V - estabelecer e fiscalizar padrdes de qualidade dos servigos de mobilidade
urbana;

VI - estabelecer e fiscalizar padrdes e procedimentos para implantacao e
manuten¢ao da infraestrutura e dos meios de mobilidade urbana;

VII - promover a inclusao social na mobilidade urbana;

VIII - contribuir para o desenvolvimento das vocag¢des econbmicas e de
negoécios para a cidade;

IX - reduzir as emissdes de ruido, gases de efeito estufa e demais poluentes
dos componentes da mobilidade urbana;

X - transformar a matriz energética dos sistemas de mobilidade urbana;
XI - reduzir o consumo energético dos sistemas de mobilidade urbana;

XII - adotar processos de planejamento da mobilidade urbana que sejam
tecnologicamente atuais e abertos para a sociedade;

XIII - adotar o monitoramento integrado e em tempo real das condig¢bes de
mobilidade urbana;

XIV - promover a inovag¢ao tecnoldgica dos processos de monitoramento e
gestdao da mobilidade;

XV - estabelecer e adotar processos coordenados e planejados de resposta a
eventos disruptivos, em especial os de origem climatica;

XVI - estabelecer e adotar procedimentos de prepara¢ao antecipada para a
opera¢ao do Sistema de Mobilidade Urbana durante a

ocorréncia de eventos disruptivos, em especial os de origem climatica;

XVII - estabelecer e adotar a¢des de mitiga¢ao dos impactos diretos na
mobilidade urbana causados por eventos disruptivos, em

especial os de origem climatica;

XVIII - priorizar os projetos de transporte publico coletivo estruturadores
do territdério e indutores do desenvolvimento urbano



integrado.
Secao IV
Da Gestao da Mobilidade Urbana
A gestao da mobilidade urbana do Recife devera adotar medidas de

Transparéncia Ativa como instrumento de gestao

participativa, inclusive para aqueles dados que sejam coletados por
concessionarias e/ou prestadoras de servigos publicos.

A Lei Municipal 18.205 de 31 de dezembro de 2015, que versa sobre as
informa¢des de mobilidade no municipio, ou norma

posterior que venha a lhe substituir com mesmo objeto, é instrumento de gestao
da mobilidade urbana do Recife, sendo parte

integrante da Politica Municipal de Mobilidade Urbana.

0 Executivo Municipal, visando atingir os objetivos de que trata esta
Lei, podera adotar desenvolver ou instituir:

I - incentivo ao escalonamento de horarios para o inicio das diferentes
atividades que ocorrem no ambito municipal;

IT - incentivo as institui¢des privadas que adotarem estratégias de
mobilidade corporativa sustentavel em consonancia com o disposto

nesta politica;

ITI - restrig¢ao e controle de acesso e circula¢ao, permanente ou temporaria,
de veiculos motorizados, individuais ou coletivos, em

locais e horarios predeterminados, inclusive mediante a implanta¢ao de pedagio
urbano nas areas compreendidas no centro

expandido do municipio;

IV - politica tarifaria das vagas em vias publicas e dos estacionamentos,
inclusive edificios garagem localizados no Municipio;

V - definig¢ao de padrdes de emissao de poluentes para locais e horarios
determinados, condicionando o acesso e a circulacgao de

veiculos motorizados aos espagos urbanos sob controle;

VI - monitoramento e controle das emissdes dos poluentes atmosféricos, e dos
gases de efeito estufa, dos modos de transporte

motorizados, permitindo a restri¢ao de acesso a determinadas vias em razao da
criticidade da qualidade do ar constatada;

VII - tributac¢ao ou taxa¢ao sobre os modos e servigos de transporte urbano
pela utiliza¢ao da infraestrutura urbana;

VIII - segregacao, fisica ou operacional, de espaco exclusivo nas vias



publicas para os servigos de transporte publico coletivo e modos
ativos de transporte;

IX - integra¢ao dos estacionamentos e garagens, para bicicletas e veiculos
motorizados, ao transporte publico;

X - regulacao do uso da infraestrutura viaria destinada a circulac¢ao e
opera¢ao do transporte de carga, concedendo prioridades ou

restricoes;

XI - incentivo a parcerias publico-privadas em areas lindeiras aos
corredores de transporte publico coletivo, e em areas lindeiras as

respectivas esta¢des ou terminais existentes e das que vierem a ser instaladas;

XII - promog¢ao do ordenamento territorial voltado ao adensamento ao longo
dos corredores de transporte publico coletivo;

XIII - captag¢ao e utiliza¢ao de recursos para amplia¢ao e melhoria do
transporte publico coletivo;

XIV - promog¢ao de programas de a¢ao voltados a mobilidade urbana;

XV - aplicar ordem de prioridade as cal¢adas para receber intervenc¢des
voltadas a melhoria da circula¢ao de pedestres, incluindo-se

a identificacao de vias exclusivas de pedestres;

XVI - promog¢ao do ordenamento territorial voltado ao adensamento
populacional no entorno das estac¢oes de metrd e dos terminais

integrados;

XVII - promover incentivo com publicidade sobre a priorizacao de transportes
nao motorizados sobre os motorizados e dos servigos

de transporte publico coletivo sobre o transporte individual.

CAPITULO II
DO FINANCIAMENTO DA MOBILIDADE URBANA

Secao I
Do Orgamento Municipal
0 org¢amento municipal, definido na Lei Org¢amentdria Anual e no Plano

Plurianual, destinado as infraestruturas e aos servicos

de mobilidade urbana deverd considerar as prioridades, objetivos e metas
definidos nesta Lei.

O orcamento municipal destinado a mobilidade urbana priorizara a
alocacao de recursos a implantacao, manutencao,



requalifica¢ao e reconstru¢ao da infraestrutura para pedestres, ciclistas e
usuario do transporte publico identificada no Plano de
Mobilidade Urbana do Recife.

Secao II
Das Receitas Adicionais
O Executivo Municipal deve garantir parte da receita auferida pela

operag¢ao dos sistemas de estacionamentos rotativos

onerosos a implanta¢ao, manuten¢ao, requalificac¢ao e reconstrug¢ao da
infraestrutura de pedestres e ciclistas.

O Executivo Municipal deve promover a concessao de espac¢o publicitario
no mobiliario urbano.

Paragrafo unico. A receita de publicidade auferida devera ser destinada a
manutencao de cal¢adas e implantacao de rede cicloviaria.

O Executivo Municipal, mediante sua representa¢ao metropolitana, deve
promover a existéncia de areas para explorag¢ao de

atividades comerciais e de servicos nas estacoes de metrd e nos terminais de
integrac¢ao, localizados no Municipio do Recife.

Secao III
Do Financiamento Privado da Mobilidade Urbana
Salvo iniciativa do Poder Publico, compete aos PGVs a implantag¢do ou

recupera¢ao das infraestruturas dedicadas ao

pedestre e ao ciclista ao longo das suas rotas de acesso, na forma definida
pelo Manual de Estudos de Trafego.

Secao IV
Do Fundo Municipal de Desenvolvimento Urbano - Fdu
O Executivo Municipal promovera a participa¢ao de recursos do Fundo
Municipal de Desenvolvimento Urbano - FDU para o

desenvolvimento da mobilidade urbana visando preferencialmente:

I - desenvolver infraestrutura para pedestres, especialmente aqueles com
mobilidade reduzida e pessoas com deficiéncias;

IT - desenvolver a infraestrutura para ciclistas; e

IITI - desenvolver a infraestrutura para o usuario do transporte publico
coletivo.

CAPITULO III
DA GOVERNANCA DA MOBILIDADE URBANA



O Executivo Municipal promovera a concep¢ao, planejamento, projeto,
implantac¢ao, opera¢ao e manutencao integrados, dos

sistemas para pedestres, ciclistas, usuarios do transporte coletivo, usuarios
do transporte motorizado individual e cargas urbanas,

fazendo uso das estratégias contempladas pelo Plano de Mobilidade Urbana do
Recife, dos instrumentos de gestao do espacgo

publico e da regula¢ao do uso do solo.

Secao I
Da Participa¢ao Social na Governan¢a da Mobilidade
A participa¢ao da sociedade na governan¢a da mobilidade urbana se dara
no ambito do Conselho Municipal de Transito e
Transportes - CMTT.
Secao II
Do Planejamento da Mobilidade Urbana
0 planejamento da mobilidade urbana é constituido pelo planejamento

integrado das infraestruturas e servig¢os para o pedestre,

o ciclista, o usudrio do transporte coletivo, o usuario do transporte
individual, a carga urbana, o estacionamento e o uso do solo.

Secao III
Da Fiscalizacao da Mobilidade Urbana
O Executivo Municipal deve promover programas de fiscalizag¢ao de

seguran¢a viaria, de licenciamento dos estacionamentos

e de emissOes de gases de efeito estufa dos veiculos motorizados, bem como do
transporte de passageiros nao regulamentado.

Paragrafo unico. Os resultados da execug¢ao dos programas de fiscalizacgao
devem ser apresentados ou disponibilizados
periodicamente ao CMTT, ou ainda disponibilizados em portal de dados abertos.
Secao IV
Da Avalia¢ao e Aprovac¢ao de Projetos de Mobilidade Urbana
Para efeito desta Lei, classifica-se como Projeto Estruturante de
Mobilidade Urbana a intervencao fisica caracterizada nos

termos a seguir:

I - constru¢ao de ponte ou passarela, para pedestres ou ciclistas, sobre rio
ou canal;

IT - implantacao de linhas de metrd, VLT ou BRT;



ITII - implantac¢ao de linhas de teleférico;

IV - implanta¢ao de linhas de transporte fluvial;

V - construc¢ao de vias de transito rapido ou arterial;
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VI - constru¢ao de tunel, viaduto ou ponte como parte de via de transito
rapido ou arterial;

VII - concessao publica de edificio garagem com area de estacionamento e
circula¢ao de veiculos igual ou superior a 20 mil metros

quadrados;
VIII - construcao de terminais de integrac¢ao multimodais;
IX - construg¢ao de terminais de integra¢ao multimodais.

Os projetos estruturantes, de alcance municipal ou metropolitano com
participa¢ao do municipio, deverao ser apresentados

ao CMTT, para que sejam desenvolvidos, de maneira integrada e de acordo com o
disposto nesta Lei.

As novas intervenc¢des para infraestrutura de mobilidade urbana do
Recife que nao estiverem previstas na regulamentacao

deste Plano de Mobilidade Urbana do Recife deverao ser apresentadas previamente
ao CMTT.

CAPITULO 1V
DOS INDICADORES DE MOBILIDADE URBANA

O Executivo Municipal realizara o monitoramento do desenvolvimento e
das condi¢bes da mobilidade urbana no municipio

mediante a produ¢ao e divulga¢ao de indicadores de desempenho.

§ 12 Os indicadores serao detalhados quanto a forma e ao conteudo na
regulamentacao deste Plano de Mobilidade Urbana do Recife.

§ 22 A divulgac¢ao dos indicadores e de sua série histdrica sera realizada
com periodicidade anual.

§ 32 0Os indicadores abordarao os seguintes temas, dentre outros:

I - segurang¢a viaria;

IT - qualidade das infraestruturas, meios e servigos de mobilidade urbana;
ITIT - sustentabilidade social, econbmica e ambiental da mobilidade urbana;

IV - resiliéncia da mobilidade urbana;



V - implanta¢ao e manuten¢ao de infraestrutura de mobilidade urbana.

CAPITULO V
DO PLANO DE MOBILIDADE URBANA DO RECIFE

Secao I
Do Conteuldo

0 Plano de Mobilidade Urbana do Recife é o instrumento de efetivacao da
Politica de Mobilidade Urbana no Municipio.

Decreto do Executivo Municipal regulamentara este Plano de Mobilidade
Urbana do Recife em até 1 (um) ano, a contar da

publica¢ao desta Lei.

§ 12 A regulamentacao referida no caput devera consolidar e disponibilizar
os estudos, relatérios, dados e pesquisas, os Manuais
mencionados nesta Lei, e demais documentos que componham o desenvolvimento do
Plano de Mobilidade Urbana, além de
desenvolver os temas abordados nesta Secao.

§ 22 A regulamentacao referida no caput deve considerar no minimo os
seguintes temas:

I - a visao integrada dos diferentes modos e meios de transporte;

IT - os diagndsticos e progndésticos do Sistema de Mobilidade Urbana;
IIT - os indicadores de desempenho e de monitoramento;

IV - as metas de curto, médio e longo prazo;

V - a gestao dos dados e informa¢des da Mobilidade Urbana do Recife;
VI - as ag¢des emergenciais;

VII - as ac¢oes para alcan¢ar os objetivos estabelecidos pela Politica
Nacional de Mobilidade Urbana;

VIII - as a¢les para alcan¢ar os objetivos estabelecidos por esta Politica
Municipal de Mobilidade Urbana;

IX - as ag¢des voltadas a incorporar as questbes de género, faixa etaria,
classe social, raca e etnia no planejamento da mobilidade urbana;

XI - as ag¢oes voltadas a ampla acessibilidade para pessoas com deficiéncia e
restri¢ao de mobilidade, inclusive linguagem braile;

XII - as ag¢bes para o desenvolvimento do transporte fluvial;

XIII - os estudos, diretrizes e critérios de projeto a serem observados para
as infraestruturas de mobilidade urbana;



XIV - os padroes da infraestrutura dos modos ativos de transporte;

XV - os padrdes de qualidade dos servigos de transporte publico coletivo em
suas diversas escalas e modos;

XVI - a gestao do sistema viario contemplando as interveng¢des previstas;

XVII - as a¢les voltadas a integrac¢ao entre os modos de transporte publico,
e destes com os individuais motorizados e os modos

ativos de transporte;

XVIII - o desenvolvimento e a aplica¢ao de um modelo de demanda de
transportes integrado ao uso do solo como instrumento de

avalia¢ao de projetos;
XIX - a inclusao do comércio informal no planejamento da mobilidade urbana;

XX - a identifica¢ao e estruturacao dos meios institucionais que assegurem a
implanta¢ao de maneira clara e objetiva do processo

de planejamento da mobilidade urbana;

XXI - as estratégias de financiamento das a¢des previstas nesta Politica
Municipal de Mobilidade Urbana;

XXII - a¢des de promo¢ao e estimulo ao uso do transporte metroferroviario.
Secao II
Das Estratégias
Para atingir os Objetivos, referidos no art. 82 desta Lei, o Executivo
Municipal podera adotar as seguintes estratégias

especificas, dentre outras:

I - a reducgao sistemdtica das velocidade maximas permitidas, inclusive com a
implantacao de zonas com velocidade reduzida;

IT - a padroniza¢ao sistematica da aquisi¢ao de dados de mortes no transito;

III - o monitoramento das ocorréncias de morte no transito, consolidando e
divulgando indicadores anuais;

IV - a avaliag¢ao multisetorial dos fatores que levaram as mortes;

V - a defini¢do e divulga¢ao de intervenc¢des fisicas e operacionais visando
reduzir a quantidade e severidade dos sinistros de transito,

e nao permitir reincidéncia dos sinistros com vitimas fatais;

VI - a ado¢ao do conceito de Ruas Completas nos projetos de desenho urbano
realizados no ambito do poder publico e nos processos



de aprovac¢ao de projetos privados;

VII - a adog¢ao de padrodes e procedimentos voltados a seguran¢a das pessoas
para requalifica¢ao de travessias de pedestres e ciclistas;

VIII - ado¢ao de procedimentos de gestao da circula¢ao que priorizem a
seguran¢a de pedestres e ciclistas, especialmente aqueles

com mobilidade reduzida e pessoas com deficiéncias;

IX - a ado¢ao de padrodes e procedimentos de implanta¢ao e requalificag¢ao de
escadarias em areas de morros, priorizando a seguranca

das pessoas, e o0 acesso ao transporte publico, especialmente daquelas pessoas
com mobilidade reduzida e pessoas com deficiéncias;

X - a adogao de padroes e procedimentos de implanta¢ao, requalificacao e
ampliacao de calgadas, ciclovias e faixas exclusivas para

uso do transporte publico coletivo de passageiros que levem em considerac¢ao as
necessidades de pessoas com mobilidade reduzida

e pessoas com deficiéncias;

XI - a garantia de espac¢os adequados e preferenciais aos pedestres e
ciclistas nas interven¢des fisicas ou operacionais no Sistema

de Mobilidade Urbana;

XII - a priorizac¢ao de iniciativas, projetos e investimentos que
potencializam a seguran¢a na mobilidade de pedestres e ciclistas

especialmente aqueles com mobilidade reduzida e pessoas com deficiéncias;

XIII - a fiscalizag¢ao com énfase na promo¢ao da segurang¢a, orienta¢ao aos
usuarios e operag¢ao do transito;

XIV - a promo¢ao da moderniza¢ao tecnoldgica dos equipamentos de
monitoramento, controle do trafego e orienta¢dao aos usuarios;

XV - a cria¢ao ou manuten¢ao de grupo técnico dedicado a coleta,
processamento, gestao e divulgacao sistematizada dos dados

relativos aos sinistros de transito com vitima;

XVI - o desenvolvimento e a realizacdo de acoes de educacao na mobilidade
nas escolas municipais, e o estabelecimento de

parcerias para extensao desses projetos as escolas federais, estaduais e
privadas;

XVII - o desenvolvimento e a realizacao de ag¢des permanentes de educag¢ao na
mobilidade nas atividades rotineiras municipais, em

especial voltadas aos pedestres, as criang¢as, os idosos, os motociclistas,
ciclistas e os jovens condutores;



XVIII - a adog¢ao e fiscalizac¢ao de padrdes de qualidade de atendimento e
operag¢ao para os servigos de transporte de passageiros;

XIX - a ado¢ao de meios que possibilitem aos usuarios realizarem denuncias,
reclama¢des, comentarios ou elogios sobre a qualidade

dos sistemas de mobilidade em tempo real;

XX - a divulgacao das ac¢oes tomadas pelo Poder Publico Municipal, em
resposta as a¢bes fiscalizatdrias, recebidas nos meios

compartilhados de fiscalizacgao;

XXI - a ado¢ao e divulgacao de padrdes construtivos para a infraestrutura de
mobilidade urbana;

XXII - o desenvolvimento de programa de manuten¢ao viaria, considerando
integralmente todos os espagos componentes do sistema viario;

XXIII - a promo¢ao da acessibilidade universal, mediante a definig¢ao e
implantacao de Rotas Acessiveis, interligando os corredores

de transporte publico coletivo com os polos de empregos, educa¢ao, saude,
cultura e lazer;

XXIV - a promo¢ao da adequacao da frota de veiculos de transporte publico
coletivo, aos requisitos de acessibilidade universal e

conforto adequado as condi¢des climaticas do Municipio;

XXV - a realizac¢ao de estudos e projetos buscando financiamentos das
infraestruturas de mobilidade ativa e dos sistemas de

transporte publico coletivo de média e alta capacidade;

XXVI - a realiza¢ao de pesquisas e estudos para embasamento de ag¢des que
promovam a igualdade de género na mobilidade;

XXVII - a participa¢ao de mulheres nas equipes responsaveis pela elaboracao,
implanta¢ao e monitoramento de politicas, programas

e projetos de mobilidade urbana, em todas as suas etapas;

XXVIII - a promo¢ao de estratégias de enfrentamento a violéncia de género,
em especial contra as mulheres negras, lésbicas,

bissexuais, transexuais e com deficiéncia, na mobilidade urbana;

XXIX - a adequag¢ao do ordenamento territorial e da mobilidade urbana, no
sentido de gerar centralidades que proporcionem o

adensamento de atividades e a concentracao da oferta de comércio e servicos,
nas areas lindeiras as estacdoes e terminais do sistema

de transporte publico coletivo de média e alta capacidade;

XXX - promover a Logistica Urbana considerando as politicas de uso e



ocupa¢ao do solo, desenvolvimento econbmico e gestao da mobilidade;

XXXI - o planejamento e a realiza¢ao de a¢des que visem ao aumento da
participa¢ao dos modos ativos de transporte, e do transporte

publico coletivo na matriz de mobilidade;

XXXII - o planejamento e a realiza¢ao de ag¢des que visem a redu¢ao da
participa¢ao do transporte individual motorizado na matriz

de mobilidade;

XXXIII - a adog¢ao de politica de estacionamentos que priorize a redu¢ao das
vagas em vias publicas e o aumento da rotatividade das

vagas existentes;

XXXIV - a introdu¢ao de veiculos elétricos e suas infraestruturas de apoio
no sistemas de transporte publico coletivo de passageiros;

XXXV - o incentivo as iniciativas de utiliza¢dao de veiculos elétricos no
transporte individual de passageiros;

XXXVI - a introducao dos modos ativos e de veiculos elétricos de baixa
poténcia, e suas respectivas infraestruturas de apoio,

complementarmente aos sistemas de transporte publico coletivo;

XXXVII - as iniciativas de utiliza¢ao dos modos ativos de transporte e
veiculos elétricos de baixa poténcia pelo setor privado;

XXXVIII - o aprimoramento dos processos de licenciamento de empreendimentos
geradores de viagens, adotando padrdes de

avalia¢ao de impactos, condicionando sua implanta¢ao e opera¢ao a mitigac¢ao dos
impactos e a existéncia de adequada capacidade
de suporte da infraestrutura urbana;

XXXIX - a sistematiza¢ao, padronizag¢ao e divulga¢ao dos estudos necessarios
e do processo de aprovag¢ao de projetos de mobilidade

urbana;

XL - a ado¢ao, e divulgacao, de padrdes operacionais minimos a serem
exigidos para aprovac¢ao de projetos de implantacao,
requalifica¢ao e manutencao de infraestruturas de mobilidade urbana;

XLI - a utilizag¢ao de protocolos e formatos nao-proprietdarios nos sistemas
de tecnologia da informag¢ao contratados pelo Executivo Municipal;

XLII - a promo¢ao da atualizacao periddica das bases de informag¢odes
disponibilizadas a sociedade por meio dos canais de dados
abertos municipais;

XLIII - o desenvolvimento de um programa tecnoldégico e operacional, para
coleta e processamento de dados de mobilidade em tempo



real e de forma automatica, disponibilizando a popula¢ao dados, resultados e
indicadores;

XLIV - a ado¢ao de medidas para disponibilizar ao poder publico e a
sociedade dos dados de utilizacao aos diversos sistemas de
mobilidade baseados em plataformas eletrénicas;

XLV - a atualizag¢ao tecnolégica do sistema de controle semafdrico
incorporando principios responsivos de ajuste em tempo real, que
possibilite a rdpida e segura travessia dos pedestres, o fluxo continuo de
ciclistas e a previsibilidade dos horarios do sistema de
transporte publico coletivo;

XLVI - a adog¢ao de solug¢des tecnoldgicas para atendimento das demandas do
Municipio para o monitoramento e a gestao da
mobilidade urbana;

XLVII - o estabelecimento de parcerias de pesquisa e desenvolvimento com
universidades e institui¢bes de pesquisa, visando
solucdes especificas para o monitoramento e a gestao da mobilidade urbana;

XLVIII - o desenvolvimento, implantac¢ao, treinamento, monitoramento e a
continua revisao de planos de resposta a eventos
disruptivos, em especial na opera¢ao da mobilidade urbana;

XLIX - o desenvolvimento, implanta¢ao, treinamento, monitoramento e a
continua revisao de procedimentos operacionais, a serem
realizados mediante a ocorréncia de eventos disruptivos, em especial na
opera¢ao da mobilidade urbana;

L - a definicao de sistema de monitoramento e alerta, baseado nos diferentes
niveis de impacto, previstos e ocorridos em decorréncia
de eventos disruptivos, que permita o acionamento paramétrico de planos de
resposta e procedimentos operacionais especiais nos
sistemas de mobilidade urbana;

LI - o desenvolvimento de programa de mobilidade resiliente, contemplando a
identifica¢ao e mensuracao dos impactos esperados
em decorréncia dos eventos disruptivos ja previstos, e a identificacgao,
mediante estudos de vulnerabilidade, de intervenc¢des fisicas
necessarias na infraestrutura de mobilidade existente;

LIT - o desenvolvimento e a ado¢ao de diretrizes construtivas adequadas para
a garantia da opera¢ao dos sistemas de mobilidade
urbana, a serem incorporadas pelos futuros projetos de infraestruturas de
mobilidade;

LIII - estimulo a moradia no Centro do Recife;
LIV - a definicao do escalonamento dos horarios de funcionamento das
atividades econémicas, como meio de melhor distribuir a

demanda por deslocamentos ao longo do dia.

Secao III
Das Politicas Setoriais de Mobilidade Urbana



O desenvolvimento de projetos, ag¢des, intervengdes fisicas e
operacionais no Municipio, de iniciativa do Poder Publico

Municipal, Estadual ou Federal, ou do Setor Privado, inclusive aqueles em
andamento ou em planejamento, devem observar as
Politicas Setoriais na forma disposta nesta Lei.
Subsecao I
Da Politica Setorial da Segurang¢a Viaria
A seguranca das pessoas é prioridade sobre todos os demais aspectos da

mobilidade urbana.

Paragrafo unico. Os pedestres e os ciclistas, em especial aqueles com
mobilidade reduzida e pessoas com deficiéncias, sao as
pessoas em condi¢ao de maior vulnerabilidade da mobilidade urbana e devem
receber tratamento prioritario nos projetos e a¢des de

mobilidade urbana.

O projeto, a implanta¢ao e requalifica¢ao de travessias de pedestres
devem atender as diretrizes e especificagoes

construtivas e operacionais estabelecidas no Manual de Desenho Urbano.
Paragrafo unico. O Manual de Desenho Urbano do Recife, é parte integrante da

regulamenta¢ao deste Plano de Mobilidade Urbana,

e devera ser desenvolvido pelo Executivo Municipal, em até 1 (um) ano a contar

da publicag¢ao desta Lei.

As vias arteriais e coletoras devem possuir faixa de travessia de
pedestres nas aproximac¢des das interse¢des conforme

defini¢des do Manual de Estudos de Trafego.

Os limites de velocidade nas vias do Municipio devem ser iguais ou
inferiores as velocidades estabelecidas neste artigo de

acordo com a respectiva classe hierarquica da via:

I - vias de transito rapido: 60km/h (sessenta quildmetros por hora);

II - vias arteriais: 50 km/h (cinquenta quilémetros por hora);

IIT - vias coletoras: 40 km/h (quarenta quildmetros por hora);

IV - vias locais: 30 km/h (trinta quildémetros por hora).

§ 12 A velocidade maxima de vias em trechos de ciclorrotas é de 30 km/h
(trinta quildmetros por hora), independentemente da classe

hierarquica da via.

§ 22 0 limite de velocidade das vias de transito rapido, arteriais e
coletoras, deve ser fiscalizada permanentemente preferencialmente



de forma eletrénica, sendo prioritaria a fiscalizag¢ao nos cruzamentos de vias
com classe hierdrquica arterial secundaria ou superior.

§ 32 0Os sistemas de fiscalizacao eletrbénica de velocidade das vias sob
reponsabilidade do Municipio devem manter opera¢ao em
tempo integral.

§ 42 Nas vias fiscalizadas de forma eletrdénica, deve ser implantada
sinalizacao horizontal e vertical informando a velocidade maxima

da via e a existéncia de fiscalizacao eletroénica.

Objetivando a segurang¢a viaria, o Executivo Municipal, quando couber,
deve promover ou intensificar medidas especificas, a exemplo de:

I - a¢les de identifica¢ao, tratamento efetivo e divulgac¢ao dos pontos do
sistema viario onde forem registradas mortes no transito;

IT - aglOes de fiscalizac¢ao proprias e o apoio as ag¢des de fiscalizag¢ao do
governo estadual de velocidade, de alcoolemia, verificagao

da documentacao do motorista e do veiculo;

III - a¢bes de educagao para o transito aos condutores, ciclistas e
pedestres, incluindo a¢des pedagodgicas especificas nas instituigdes

de ensino em todos os niveis;

IV - demarcar, ou autorizar a demarca¢ao, de espaco na faixa de rolamento
para a passagem dos pedestres, inclusive pessoas com

deficiéncia e mobilidade reduzida, sempre que haja necessidade de ocupag¢ao do
passeio, ou mesmo na propria calg¢ada, devido a
realiza¢ao de obra no lote ou na calg¢ada, por agente publico ou privado;

V - condicionar a aprovac¢ao e o licenciamento de novos projetos a garantia
dos padrdes minimos de largura de calgada;

VI - desenvolver parcerias entre o poder publico e as entidades privadas
para capacitacao periddica dos trabalhadores e das

trabalhadoras do sistema de mobilidade visando a construcao de um ambiente mais
seguro e pacifico no transito;

VII - desenvolver a¢des de conscientiza¢ao sobre segurang¢a viaria.
Subsecao II
Da Politica Setorial de Pedestres
A caminhada é o meio e o modo de transporte fundamental do ser humano e
a base da mobilidade urbana.
Paragrafo unico. A caminhada deve ser promovida e incentivada para todos os

deslocamentos, com énfase aos deslocamentos ao
trabalho e a educacao.



O poder publico, as concessionarias de servig¢os publicos e o setor
privado devem observar as seguintes diretrizes de

infraestruturas de pedestres:

I - as infraestruturas de mobilidade urbana, de uso do pedestre, contemplam
os largos, as prag¢as, as calc¢adas, as escadarias, as

rampas de uso publico, passarelas, pontes, tuneis, vias pedestrianizadas e as
travessias de pedestres;

IT - a arborizag¢ao, iluminac¢ao e sinalizag¢ao para pedestres, sao partes
obrigatdrias e indispensaveis dos projetos de implantacao,

manutenc¢ao, requalifica¢ao e reconstrucao de calg¢adas e passeios, tanto para
fins de contratacao e desenvolvimento de projetos

basicos e executivos, quanto para contrata¢ao de servigos para execu¢ao das
obras;

IITI - o projeto e a implanta¢ao de novas infraestruturas viarias devem
permitir o atendimento dos fluxos de pedestres existentes, assim

como os estimados para curto e médio prazos;

IV - os projetos, a implantac¢ao, requalifica¢ao e reconstruc¢ao de pontes,
viadutos, passarelas, tuneis, trincheiras e demais elementos

de transposi¢ao de obstaculos fisicos, naturais ou nao, devem permitir espaco
destinado ao pedestre, segregado do espago

destinado aos veiculos motorizados, atendendo as normas técnicas em vigor sobre
a largura da faixa minima de circulag¢ao sem

obstdculos para pedestres;

V - o projeto, a implanta¢ao, requalifica¢ao e reconstru¢ao de areas de
preservac¢ao histoérica, devem permitir espag¢os destinados ao

pedestre, atendendo as normas técnicas em vigor sobre a largura da faixa minima
de circulag¢ao sem obstdculos para pedestres, em

especial aqueles com mobilidade reduzida e pessoas com deficiéncias;

VI - o projeto, a implanta¢ao, requalifica¢ao e reconstrucao de
infraestruturas dedicadas ao pedestre devem atender as diretrizes e

especifica¢des do Manual de Desenho Urbano do Recife;

VII - a manuten¢ao e/ou implantacao de arboriza¢ao é obrigatdria nos
projetos de recupera¢ao de cal¢adas, passeios e pavimenta¢ao viaria;

VIII - o projeto e a implanta¢ao de novas infraestruturas viarias devem
permitir o atendimento dos fluxos de pedestres existentes,

assim como os estimados para os horizontes futuros de curto e médio prazos.
Paragrafo unico. O Manual de Desenho Urbano do Recife, é parte integrante da

regulamenta¢ao deste Plano de Mobilidade Urbana,
e sera desenvolvido e/ou atualizado pelo Executivo Municipal, em até 1 (um) ano



a contar da publicag¢ao desta Lei.

O Executivo Municipal deve assumir, progressivamente, a
responsabilidade pela constru¢ao, manutencao e recupera¢ao dos

passeios ou cal¢adas do sistema viario estruturante e histdérico do Municipio.
Subsecao III
Da Politica Setorial de Ciclistas
A bicicleta é um meio de transporte, de promo¢ao da saude publica, da

inclusao social, do esporte e do lazer.

§ 12 Os servigos de compartilhamento de bicicletas podem ser utilizados como
um modo auxiliar do transporte publico coletivo.

§ 22 0 uso da bicicleta deve ser promovido e incentivado para todos os
deslocamentos, com énfase nos deslocamentos ao trabalho

e a educacao.

O poder publico, as concessionarias de servigos publicos e o setor
privado devem observar as seguintes diretrizes de

infraestruturas para os ciclistas:

I - as infraestruturas dedicadas ao ciclista contemplam as ciclovias, as
ciclofaixas, as ciclorrotas e as respectivas interse¢bes com a

infraestrutura viaria nao dedicada;

IT - a implanta¢ao da infraestrutura cicloviaria deve buscar a seguran¢a dos
ciclistas, priorizando a formacao de rede continua, de

implantag¢ao progressiva, de forma que nao sejam implantados trechos isolados;

IIT - os paraciclos e os bicicletdrios sao equipamentos complementares
importantes da infraestrutura para o ciclista, devem ser

contemplados nos projetos de infraestrutura cicloviaria e de transportes
publicos coletivos de média e alta capacidade;

IV - a arborizac¢ao, a iluminacao e a sinalizag¢ao para ciclistas sao
indispensaveis nos projetos de implanta¢ao, manutengao,

requalifica¢ao e reconstrucao de ciclofaixas e ciclovias;

V - a implanta¢ao da rede cicloviaria pelo Executivo Municipal priorizara os
trechos indicados por este Plano de Mobilidade Urbana,

em compatibilizacao com o disposto no Plano Diretor Cicloviario da Regiao
Metropolitana do Recife;

VI - o projeto, a implanta¢ao, a requalifica¢ao e a reconstru¢ao da
infraestrutura cicloviaria devem atender as diretrizes e



especifica¢des do Manual de Desenho Urbano e do Plano Diretor Cicloviario da
Regiao Metropolitana do Recife;

§ 12 0 Manual de Desenho Urbano do Recife, é parte integrante da
regulamenta¢ao deste Plano de Mobilidade Urbana, e sera
desenvolvido pelo Executivo Municipal, em até 1 (um) ano a contar da publicac¢ao
desta Lei.

§ 22 A regulamentacao deste Plano de Mobilidade Urbana do Recife deve
definir as diretrizes para integrac¢ao dos sistemas de
compartilhamento de bicicletas ao transporte publico coletivo.

Em areas comerciais, educacionais, de saude, de servigos ou de grande
atratividade de pessoas, o Executivo Municipal deve

regulamentar a implantacao por particulares de paraciclos em via publica.

Os servig¢os de compartilhamento de bicicleta devem utilizar padrao
unico de conexao entre a bicicleta e a esta¢ao, permitindo

a interoperabilidade entre os sistemas.

Paragrafo unico. Outros servig¢os de compartilhamento que adotem novas
tecnologias serao regulamentados pelo Executivo
Municipal quando oportuno, considerando os principios, diretrizes e objetivos
desta Lei.

O Executivo Municipal deve disponibilizar paraciclos de uso e acesso
publico nos equipamentos publicos de lazer, esportes,

cultura, educacao e saude, localizado na area interna do lote.

Os servigos de compartilhamento de bicicletas devem buscar a integracao
com Polos Geradores de Viagens - PGVs,

estabelecendo parcerias para o posicionamento de esta¢des nas dareas internas ao
lote destes empreendimentos, ou posicionando-as
nas areas publicas prodoximas aos acessos dos PGVs.

Os terminais de integracao e as esta¢des de metrd devem disponibilizar
bicicletarios de uso publico e acesso controlado,

garantindo a seguranca das bicicletas ali estacionadas.

Paragrafo unico. A opera¢ao dos bicicletarios referidos no caput pode ser
vinculada ao uso do transporte publico coletivo e aos
servi¢os de apoio ao ciclista, bem como aos usos comerciais que contribuam com
a viabilidade financeira da operacao.

Os sistemas de transporte publico coletivo, de média e alta capacidade,
devem ser progressivamente adaptados para o

transporte embarcado de bicicletas permitindo acesso e espag¢o embarcado
adequado, a ser utilizado pelos ciclistas nos horarios de
"entre-pico" da demanda.



Subsecao IV
Da Politica Setorial do Transporte Publico Coletivo

"Art. 47. O transporte publico coletivo é o elemento estrutural da
mobilidade urbana do Recife, ao qual, todos os demais modos de

transporte devem estar conectados, integrados e coordenados.

Paragrafo unico. O uso do transporte publico coletivo deve ser promovido e
incentivado pelo Executivo Municipal para todos os
deslocamentos, com énfase no acesso ao trabalho, saude e a educacao.

"Art. 48. O Executivo Municipal, inclusive nos seus posicionamentos junto ao
CTM, deve priorizar o desenvolvimento de estudos e

projetos para a implanta¢ao de faixas exclusivas de Onibus no sistema viario
estruturante do Recife, conectando as areas de grande

atratividade de viagens com os Terminais de Integra¢ao e as estag¢bes dos
sistemas de média e alta capacidade.

"Art. 49. O usuario do transporte publico coletivo deve obedecer as
instrug¢des, de comportamento e conduta, estabelecidas pelo

CSTM, CTM, Executivo Municipal e pelo operador, desde que homologadas pelo CTM.

"Art. 50. O Executivo Municipal deve priorizar a implantacao,
hierarquiza¢ao, coordena¢ao, opera¢ao e circula¢ao de um sistema

integrado de transporte publico coletivo nos subsistemas por 6nibus, inclusive
o complementar, trilhos, fluvial e teleférico, em carater

preferencial, com relacao ao transporte motorizado individual.

"Art. 51. O Executivo Municipal, por sua representacao metropolitana deve
considerar as seguintes diretrizes referentes ao transporte

publico coletivo:

I - a promo¢ao da implanta¢ao e manuten¢ao de paradas de 6nibus adequadas as
dimensdes dos tipos de veiculos em opera¢ao na

parada, que permita a acomoda¢ao da demanda de passageiros em espera, e a
adequada operac¢ao de embarque/desembarque,

além do acesso a plataforma elevatdria veicular;

IT - as paradas de 6nibus e os equipamentos que as sinalizam devem ser
preservados e sO0 deverao ser remanejados ou removidos

em casos excepcionais, sendo condicionada, a sua realoca¢ao, a viabilidade do
novo local proposto;

ITI - as modificag¢des e adequa¢des nas paradas de 6nibus, quando solicitadas
por iniciativa privada, devem ser avaliadas mediante

de Estudo de Impacto sobre os Transportes, ficando sua aprovag¢ao condicionada



ao parecer conjunto do Executivo Municipal e do
CTM, sendo os estudos, projetos e execu¢ao fisica da alteragao as expensas do
solicitante;

IV - a implanta¢ao de baias de embarque e desembarque de passageiros do
transporte publico coletivo deve seguir as diretrizes do

Manual de Cal¢adas do Recife e sua implanta¢ao esta condicionada a aprovacao
conjunta do Executivo Municipal e do CTM;

V - as vias e as paradas de 6nibus com demanda superior a 15.000 (quinze
mil) passageiros/dia, devem ser priorizadas quanto as

agOes de seguranca e conforto dos usuarios durante a operag¢ao de transbordo;

VI - o processo de planejamento e avaliacao de projetos deve ser realizado
de forma integrada, contemplando simultaneamente todos

0s subsistemas de transporte publico coletivo, bem como o pedestre e o
ciclista;

VII - a operag¢ao dos servigos de transporte publico coletivo que atenda a
popula¢ao do Recife deve seguir os parametros definidos nesta Lei;

VIII - promover a implanta¢ao, manuten¢ao e o gerenciamento do sistema de
monitoramento dos veiculos, integrantes dos

subsistemas publicos coletivos de transporte de passageiros, permitindo o
acompanhamento, em tempo real das programa¢des dos

servi¢os concedidos ou permitidos;

IX - o sistema de monitoramento dos veiculos, dos sistemas publicos
coletivos de transporte de passageiros, deve identificar desvios

com relagao ao atendimento programado da opera¢ao e suas discrepancias
operacionais, dando publicidade aos desvios

identificados;

X - a operag¢ao dos veiculos dos subsistemas publicos coletivos de transporte
de passageiros deve ser condicionada a sua adesao

ao sistema de monitoramento adotado no Municipio;

XI - a remunera¢ao dos operadores do transporte publico, concessionarios e
permissiondrios, vinculados contratualmente ao

municipio, deve observar as seguintes premissas;
XII - adotar estratégias de remuneracao dos permissionarios e
concessionarios do transporte publico coletivo, que vinculem uma

PARTE

da remuneracao a inclusao dos respectivos veiculos no sistema de monitoramento
sob gestao do poder publico;

XIII - adotar politica de remunerag¢ao de concessiondrios e permissionarios



baseada em Planilha de Custos Operacionais, levando

em consideracao os custos globais da opera¢ao do sistema de transporte publico
coletivo ponderados pelo atendimento a demanda
prevista para a linha e por fatores de qualidade;

XIV - adotar procedimentos de transparéncia ativa para divulgac¢ao da
Planilha de Custos Operacionais e da Receita Operacional,

divulgando, inclusive, suas séries histéricas, em portal de internet especifico
para acesso publico, sem necessidade de registro prévio,
e atualizando-as anualmente;

XV - os canais de atendimento e denuncia para a populac¢ao devem ser
disponibilizados, possibilitando o contato por ligacdes

telefbénicas, via linha fixa e mével, servi¢o de mensagens instantaneas por
aplicativo de celular, formulario especifico na internet, e

pessoalmente no 6rgao responsavel;

XVI - a integracao temporal nas linhas que atendem ao Recife deve ser
realizada progressivamente, mediante reestrutura¢ao e

otimizacao da Rede de Transporte Publico Coletivo, permitindo a
interoperabilidade com o sistema metropolitano;

XVII - os contatos recebidos pelos canais de atendimento devem ser
unificados, divulgando-se proativamente os resultados mensais

de acompanhamento dos contatos;

XVIII - as paradas de 6nibus deverao ser dotadas de QR Code que possibilitem
ao usuario obter informa¢des a respeito das linhas

que atendem aquela parada, bem como as previsdes de chegada dos veiculos.

XIX - os servigos digitais oferecidos aos passageiros de transporte coletivo
tais quais: informag¢des sobre itinerarios, reclamacgdes,

recarga de cartao de passagem, dentre outros, deverao ser disponibilizados sem
plataforma digital da Prefeitura.

Paragrafo unico. O Executivo Municipal, no que couber, podera dispor sobre
os indicadores e critérios de avaliacao, a serem
utilizados na selecao de alternativas de projetos de transporte publico
coletivo que atendam a popula¢ao do Recife.

"Art. 52. O Executivo Municipal deve promover a utiliza¢ao do modal fluvial
para o transporte coletivo e individual de passageiros como

alternativa ou complemento do transporte terrestre.

Subsecao V
Da Politica Setorial do Transporte de Carga



"Art. 53. O desenvolvimento e aplica¢ao da Logistica Urbana pelo setor
publico e privado, deve ser promovido pelo Executivo

Municipal, para o transporte, armazenagem e opera¢bes de carga e descarga no
ambiente urbano da cidade.

"Art. 54. O Executivo Municipal promovera o desenvolvimento dos servigos de
transporte urbano sustentdvel de cargas, inclusive da

coleta de residuos, mediante a regulamentac¢ao:

I - dos padroes veiculares para as atividades de carga urbana, inclusive de
emissoes de poluentes e ruido;

IT - dos horarios de circula¢ao dos veiculos de carga urbana;
III - dos horarios de operacao de carga e descarga em espa¢o publico;

IV - dos critérios de implanta¢ao de vagas de carga e descarga nas vias
publicas;

V - dos critérios de exigéncia de area de carga e descarga em
empreendimentos privados e prédios publicos;

VI - do porte adequado dos veiculos de carga para circula¢ao na malha viaria
urbana, considerando as caracteristicas do sistema

viario e do uso do solo;
VII - do controle da circula¢ao de cargas perigosas;

VIII - da promo¢ao do uso de bicicletas para distribui¢ao urbana de cargas,
mediante a provisao de infraestrutura cicloviaria adequada.

"Art. 55. O Executivo Municipal deve disponibilizar na internet as
informa¢des sobre a regulamentacao de opera¢ao de transporte de

carga para cada area do Municipio.

"Art. 56. O Executivo Municipal promovera estudos para verificar a
possibilidade de implanta¢ao de Centros Urbanos de Distribui¢ao

considerando a redu¢ao da circula¢ao de veiculos de carga de grande porte na
area urbana.

Paragrafo unico. Nas areas de valor histdérico, o Executivo Municipal deve
incentivar a instalacao de Centros de Distribuicao Local
de Cargas Urbanas, visando a operacionalizac¢ao de servig¢os de distribuig¢ao de
carga urbana por meio de propulsao humana.

"Art. 57. Considera-se, para efeitos desta Lei, como Corredor Logistico, a
via que representar o acesso principal entre o sistema

rodovidrio intermunicipal e as areas logisticas estratégicas do Municipio,
quais sejam:



I - Porto do Recife;

ITI - Aeroporto Internacional dos Guararapes - Gilberto Freyre;
IIT - Centro de Abastecimento e Logistica de Pernambuco - CEASA;
IV - Distrito Industrial do Curado.

§ 12 O Executivo Municipal podera definir ou regulamentar outras areas
logisticas estratégicas no Municipio.

§ 22 Os projetos, a implantacao, a requalifica¢ao e a reconstrucao de
infraestruturas viarias, inclusive para implanta¢ao de sistemas
de transporte de passageiros, nos Corredores Logisticos do Municipio devem
permitir as condig¢des fisicas, operacionais e
geométricas, necessarias a circulacao de veiculos de carga.

Subsecao VI
Da Politica Setorial Dos Polos Geradores de Viagens

"Art. 58. Os Polos Geradores de Viagens - PGV devem promover a caminhada e o
uso da bicicleta como modo de transporte desejavel

para o acesso de seus funcionarios, estudantes, colaboradores ou clientes.

§ 12 Fica definido como Polo Gerador de Viagens - PGV, para efeitos desta
Lei, o empreendimento ou atividade que tenham potencial para:

I - interferir na circula¢ao e movimentacao de pessoas, mercadorias, no
transito e na operacao do transporte publico prejudicando a

acessibilidade ou as condig¢des de seguran¢a de pedestres e veiculos;

IT - atrair ou produzir grande numero de viagens, causando reflexos
negativos no sistema de mobilidade e em seu entorno;

III - interferir no trafego das vias publicas que dao acesso ao
empreendimento.

§ 22 0Os PGVs devem disponibilizar infraestruturas de apoio ao pedestre e ao
ciclista, de acordo com o seu tipo de uso e porte.

§ 32 Os tipos de infraestruturas de apoio a serem exigidas, em fung¢ao do
tipo de uso e porte do PGV, serao definidos no Manual de
Estudos de Trafego do Recife.

§ 42 A classificac¢ao, o processo de quantifica¢ao, e a forma de avaliacao
das externalidades negativas, decorrentes das operacgdes
industriais, comerciais e de servicos dos PGVs, serao definidos no Manual de
Estudos de Trafego do Recife.

§ 52 0 Manual de Estudos de Trafego do Recife, é parte integrante da
regulamentacao deste Plano de Mobilidade Urbana, e sera
desenvolvido pelo Executivo Municipal, em até 1 (um) ano a contar da publicagao
desta Lei.



"Art. 58-A. A Mobilidade Urbana é meio preponderante ao desenvolvimento
econdmico sustentavel, alcan¢ado mediante a mitigacao

das externalidades negativas de ordem social, econbémica, energética e
ambiental, decorrentes das atividades comerciais, industriais
e sociais praticadas pelos agentes econémicos.

"Art. 59. Fica definido como Polo Gerador de Trafego - PGT, para efeitos
desta Lei, o empreendimento ou atividade, que apresente

um total de area destinada ao estacionamento e circulag¢ao de veiculos
motorizados igual ou superior a 5.000 m2 (cinco mil metros

quadrados) para uso habitacional e 2.500 m? (dois mil e quinhentos metros
quadrados) para usos nao-habitacionais.

§ 12 0Os PGVs sao também classificados como Polos Geradores de Trafego - PGT,
quando existir alto potencial de gera¢ao de viagens
motorizadas.

§ 22 0s PGTs que também se enquadrem como empreendimento de impacto, na
forma da legisla¢ao municipal vigente, devem
apresentar Estudo de Trafego como parte integrante de seu Estudo de Impacto de
Vizinhanca - EIV.

"Art. 60. Os PGVs devem mitigar suas externalidades negativas operacionais,
mediante a ado¢ao de medidas objetivas de melhoria

da mobilidade urbana.

§ 12 0Os PGVs de uso nao-habitacional, a partir da analise do Estudo de
Trafego correspondente, devem adotar as seguintes medidas:

a) a disponibiliza¢ao de um conjunto de paraciclos de acesso e uso publico
para clientes;

b) a disponibilizacdo de bicicletario de uso e acesso controlado com
capacidade compativel com o porte do empreendimento;

c) a implanta¢ao de vestiarios com chuveiros para atendimento dos
funcionarios ou alunos, especialmente nos prédios do servigo
publico municipal, estadual e federal;

d) a implantacdo de baias ou dreas internas ao lote para embarque e
desembarque com capacidade adequadas ao tipo e porte do
PGV, garantindo, no caso de baias, as dimensdes minimas de calg¢adas, previstas
no Manual de Desenho Urbano do Recife;

e) as operagoes de embarque e desembarque dos PGVs nao devem ser realizadas
em via publica;

f) a implantacao, interna ao lote, de areas de carga e descarga, com
capacidade adequadas ao tipo e porte do PGV que garantam
as dimensdes minimas necessarias para as manobras dos veiculos de carga;

g) a integrag¢ao com o STPP, em especial com os sistemas de média e alta
capacidade, garantindo junto aos o6rgaos competentes a
opera¢ao dimensionada adequadamente a demanda gerada pelo PGV.

§ 22 0s PGVs de uso habitacional devem adotar as seguintes medidas:



a) a disponibilizagao de um conjunto de paraciclos de uso publico para
visitantes e prestadores de servico;

b) a disponibilizacdo de bicicletario de uso e acesso controlado para
moradores com capacidade compativel com o porte do
empreendimento;

c) a implantacao de dreas de embarque e desembarque com capacidade adequadas
ao tipo e porte do PGV a serem aprovadas pelo
orgao gestor de transito, sem comprometimento das dimensdes minimas de
calcadas;

d) a implantacao de dreas de carga e descarga para mudan¢as e outros
prestadores de servigos, com capacidade adequadas ao tipo
e porte do PGV;

e) a integra¢ao com o STPP, em especial para empreendimentos habitacionais
populares, garantindo junto aos 6rgaos competentes
a operacao dimensionada adequadamente a demanda gerada pelo PGV.

§ 32 A capacidade minima de areas de embarque e desembarque, e de areas de
carga e descarga, em fun¢ao do tipo e do porte do
PGV, serao definidas no Manual de Estudos de Trafego do Recife.

§ 42 A capacidade e o posicionamento dos paraciclos em calg¢adas e em PGVs
serao definidos no Manual de Desenho Urbano do Recife.

§ 52 0 Executivo Municipal poderad incentivar, inclusive mediante a concessao
de beneficios fiscais, a implantacao de novos PGVs

no entorno de terminais de integra¢ao e estac¢des de metré.

"Art. 61. O Executivo Municipal deve considerar no processo de licenciamento
de novos PGVs e na expansao de PGVs existentes,

inclusive quando da mudan¢a de uso, as seguintes diretrizes referentes aos
impactos na mobilidade urbana:

I - a avalia¢ao das condig¢bes atuais e planejadas de operagao dos sistemas
de mobilidade urbana diretamente afetados pelo PGV,

considerando as calg¢adas, rede cicloviaria, transporte publico coletivo,
transporte de carga, estacionamentos internos e em via

publica e a circulag¢ao viaria;

IT - a avaliacao detalhada das demandas adicionais causadas pelo PGV nos
sistemas de mobilidade urbana;

ITI - a avalia¢ao do custo social, representado pelo aumento do tempo e do
custo total de viagem dos usuarios de todos os modos de

transporte afetados;

IV - a definicao de a¢bes mitigadoras que efetivamente relacionem-se aos
impactos causados pelo PGV.

"Art. 62. O Executivo Municipal pode inibir ou restringir a implantac¢ao de
novos PGTs ou de expansdes de PGTs existentes propostos,

conforme definir o Manual de Estudos de Trafego.



Subsecao VII
Da Politica Setorial Dos Estacionamentos

"Art. 63. O estacionamento é instrumento da gestdao da mobilidade, e deve ser
utilizado para promover o uso sustentavel dos espacos

publicos, lotes e edificag¢bes, visando a redug¢ao progressiva do uso dos
veiculos motorizados individuais.

Paragrafo uUnico. Os estacionamentos contemplam, para efeito desta Lei, os
locais de parada temporaria de bicicletas, automéveis,
motocicletas, veiculos de carga, veiculos de servi¢o e turismo.

"Art. 64. O Executivo Municipal podera limitar a oferta de estacionamentos
de novos PGTs a serem licenciados, mediante avaliacao

da capacidade de suporte da rede de transporte publico coletivo, da
infraestrutura viaria e da disponibilidade de vagas de
estacionamento em via publica na area de influéncia direta do empreendimento.

"Art. 65. O Executivo Municipal promovera implantac¢ao de sistemas de
estacionamento rotativo oneroso em via publica nas areas

comerciais, de educag¢ao superior, de servigos, e demais locais que se mostrarem
necessarios.

§ 12 Os sistemas de estacionamento rotativo oneroso em via publica, nas
areas comerciais e de servigos, devem prever vagas ou
horarios especificos para veiculos em operag¢ao de carga e descarga, com
horarios de operacao compativeis com as diretrizes de
horarios de circula¢ao de veiculos de carga estabelecidas para a via em
questao.

§ 22 Os sistemas de estacionamento rotativo oneroso em via publica devem
adotar estruturas tarifarias que assegurem a progressao
crescente do custo horario de estacionamento a fim de atingir as taxas de
ocupag¢ao e de rotatividades definidas pelo Plano de
Mobilidade Urbana do Recife.

§ 32 A taxa minima de progressao do custo-horario e as taxas de ocupagao e
de rotatividades de estacionamento rotativo oneroso

em via publica deve ser definida no Plano de Mobilidade Urbana do Recife.

"Art. 66. Adicionem-se os incisos XIV, XV e os §§ 19, 29, 32 e 42 go art. 40
da Lei Municipal n¢ 16.176/96, com a seguinte redacao:

"Art. 40.
XIITI -

XIV - As edificag¢les residenciais, acima de 100 (cem) subunidades
habitacionais, devem garantir:

a) locais adequados para estacionamento de bicicletas;


https://leismunicipais.com.br/a/pe/r/recife/lei-ordinaria/1996/1617/16176/lei-ordinaria-n-16176-1996-estabelece-a-lei-de-uso-e-ocupacao-do-solo-da-cidade-do-recife

b) vagas de estacionamentos especificas destinadas para veiculos motorizados
de servicos residenciais, interna ao lote, a ser utilizada no caso de
atendimento aos moradores.

XV - A implanta¢ao de Edificio Garagem, seja de caradter publico ou privado,
sera precedida de analise da infraestrutura de transporte

e do uso do solo no entorno do local proposto, com base em Estudo de Trafego a
ser elaborado pelo interessado e submetido a
Autoridade Municipal de Transito.

§ 12 Considera-se, para efeitos desta Lei, como "Edificio Garagem", a
edificacao cuja area destinada a oferta de vagas de
estacionamento e circulag¢ao de veiculos automotivos, corresponda a 50%
(cinquenta por cento) ou mais da drea total construida,
independentemente das caracteristicas operacionais ou de gestao da sua
utilizagao.

§ 22 Estacionamentos exclusivamente no nivel térreo nao sao considerados
Edificio Garagem.

§ 32 0Os edificios garagem devem dimensionar suas areas de armazenamento de
veiculos, bem como cancelas de controle de acesso,
de tal forma que se garanta a internaliza¢ao de filas de entrada e saida dos
veiculos.

§ 42 0 processo de dimensionamento da capacidade minima, correspondente aos
veiculos que aguardam para acessar o edificio
garagem, bem como o numero minimo de cancelas de acesso, serao definidos no
Manual de Estudos de Trafego do Recife.

O Executivo Municipal incentivara a implanta¢ao de estacionamentos
onerosos integrados fisicamente a terminais de

integra¢ao, cuja tarifa contemple a utiliza¢ao do sistema de transporte publico
de passageiros.

O Executivo Municipal coibira a obstrug¢ao das calg¢adas devido ao
rebaixamento de meio-fio para fins de estacionamento e acesso de veiculos ao
lote.

0 estacionamento em via publica de Onibus de turismo devera ser
realizado exclusivamente nos locais delimitados pelo

Executivo Municipal.
Secao IV

Do Desestimulo ao Uso do Veiculo Motorizado Individual

O Executivo Municipal adotara medidas para promover a progressiva
reducao do uso dos veiculos motorizados individuais,



paralelamente as ac¢des de promo¢ao do uso do transporte publico coletivo e do
transporte ativo, propiciando a integra¢ao entre os

diversos modos de transporte, e priorizando a melhoria e a expansao da
infraestrutura da rede de calcadas, da rede cicloviaria e do

transporte coletivo de média e alta capacidade.

As dreas destinadas ao estacionamento em vias coletoras devem ser
progressivamente substituidas por alargamento de

cal¢adas, implantacao de rede cicloviaria ou de faixas exclusivas de Onibus,
mediante estudo técnico que justifique a opc¢ao.

As vias locais em areas de reconhecido carater historico, de uso
predominantemente comercial ou de servigos, devem ser

progressivamente pedestrianizadas, preservando o acesso de bicicletas e, em
horarios especificos, o acesso aos veiculos de servigo
e de carga.

As dareas de estacionamento em vias locais, no entorno de instituicodes
de ensino fundamental e médio, devem ser

progressivamente convertidas em Zonas de Pedestres, alargando as calg¢adas e
implantando areas exclusivas de embarque e
desembarque, com prioridade para o transporte escolar.

As travessias de pedestres em vias locais que fag¢am parte de rotas de
acesso a instituic¢des de ensino, hospitais, prédios

publicos com atendimento a popula¢ao, equipamentos culturais e a pontos de
interesse turistico, devem ser progressivamente

requalificadas implantando plataformas elevadas de travessia, em conjunto com a
respectiva sinalizag¢ao horizontal e vertical.

O Executivo Municipal podera realizar ag¢des periddicas ou permanentes
de desestimulo do uso de automdveis e motocicletas mediante:

I - restricao temporaria ou permanente do acesso de veiculos motorizados em
vias publicas para circula¢ao exclusiva de pedestres

e ciclistas, inclusive em dias uteis, no horadrio comercial;

IT - operacao de rede de ciclofaixas temporarias em dias uteis, em periodo
adequado a utilizag¢ao de bicicletas para o deslocamento

até o trabalho e de volta a residéncia, saude e educacao;

III - restrig¢ao temporaria ou permanente do acesso de veiculos motorizados
em areas especificas, podendo limitar tal restric¢ao a

combinag¢des de algarismos das placas dos veiculos, matriz energética ou tipo de
combustivel;

IV - restri¢ao temporaria ou permanente, mediante pagamento de tarifa, para
O acesso a areas especificas, mediante uso de



fiscalizacao eletrénica automatizada;

V - intensifica¢ao de fiscalizacao de estacionamento irregular em areas
especificas, principalmente em dias uteis, no horario comercial.

Secao V
Dos Dados de Mobilidade Urbana

Os operadores de servi¢os de mobilidade urbana devem produzir e
disponibilizar dados operacionais, com a finalidade de

fomentar o desenvolvimento de sistemas inovadores de planejamento e apoio ao
cidadao, bem como de construir um ambiente de
transparéncia e foco nas pessoas.

Subseg¢ao I
Da Producao de Dados
A produ¢ao de dados sobre a utilizacao e a oferta, publica ou privada,
dos sistemas, meios e servicos de mobilidade urbana

no municipio é obrigatdria e condicionante para a respectiva operacgao.

A aquisicao de equipamentos ou a contrata¢ao de servigos de
fiscalizacao eletroénica, de velocidade ou de avanc¢o de sinal,

pelo Municipio, devem incluir preferencialmente em seu escopo, a contagem
classificada direcional automatica de veiculos
motorizados, conforme o Manual de Estudo de Trafego do Recife.

§ 12 As Diretrizes de Contagem de Trafego Urbano do Recife serao definidas
no Manual de Estudos de Trafego Urbano do Recife.

§ 22 As contagens de trafego e os estudos para o desenvolvimento de projetos
no ambito do Municipio, deverao sempre atender ao

Manual de Estudos de Trafego Urbano do Recife.

O Executivo Municipal deve adotar procedimentos que promovam a
integrac¢do da rotina do Municipio a coleta dos dados

necessarios para o planejamento da mobilidade urbana.
Subsecao II
Da Disponibilizag¢ao de Dados
Os dados de oferta e demanda, despersonalizados, de servigos de

mobilidade urbana prestados no municipio sao de

propriedade publica e devem estar a disposi¢ao da sociedade e do Poder Publico
Municipal.

Os gestores e operadores dos meios e servigos de mobilidade urbana
devem disponibilizar ao publico, na internet, de forma



automatica e periddica, relatérios consolidados de estatisticas de uso dos
respectivos sistemas, demandas por area e de conexdes
origem-destino.

Os gestores e operadores do sistema de monitoramento dos veiculos dos
subsistemas publicos coletivos de transporte de

passageiros, deverao disponibilizar periodicamente na internet, relatérios
consolidados de estatisticas de cumprimento de viagens

contemplando aqueles indicadores definidos na regulamenta¢ao deste Plano de
Mobilidade Urbana do Recife.

Os dados produzidos para disponibiliza¢ao ao publico devem atender ao
disposto na legisla¢ao municipal que disciplina o

Acesso a Informag¢ao, garantindo a utiliza¢ao de formatos abertos na sua
publicac¢ao.

0 Executivo Municipal regulamentara quando couber a produ¢ao e
disponibilizag¢ao de dados da mobilidade urbana.

Secao V
Da Inser¢ao Metropolitana

O Plano de Mobilidade Urbana do Recife observa, e sua regulamenta¢ao
deve observar, os principios de governanc¢a

interfederativa das regides metropolitanas previstos no Estatuto da Metroépole.

Além das diretrizes gerais estabelecidas na Politica Nacional de
Mobilidade Urbana, o Plano de Mobilidade Urbana do Recife

observa as diretrizes especificas do Estatuto da Metrodpole.

Paragrafo unico. Devera haver compatibiliza¢ao do Plano de Mobilidade Urbana
do Recife com o Plano de Desenvolvimento Urbano
Integrado - PDUI da Regido Metropolitana do Recife, quando da sua elaboracao.

Secao VI
Do Monitoramento e Avaliacao

0 monitoramento e avaliac¢ao da implanta¢ao deste Plano de Mobilidade
Urbana do Recife, sera realizado pelo Executivo Municipal.

§ 12 O monitoramento e avaliacao deste Plano de Mobilidade Urbana do Recife
sera realizado desde a sua implementa¢ao em toda
a sua complexidade, a operacionaliza¢ao das estratégias nele previstas, e aos
seus resultados perante as metas de curto, médio e
longo prazo.

§ 22 0 6rgao responsavel pelo monitoramento e avaliac¢ao deste Plano de
Mobilidade Urbana do Recife, deverd apoiar os demais
6rgaos municipais na execug¢ao do plano, bem como produzir relatérios periddicos



acerca de suas ag¢des garantindo dados abertos
a sociedade.

§ 32 0Os relatérios de monitoramento e avaliacao deverao ser apresentados
anualmente ao Conselho da Cidade e ao CMTT.

Secao VII
Da Revisao do Plano de Mobilidade Urbana do Recife

O Plano de Mobilidade Urbana do Recife devera ser revisado pelo
Executivo Municipal e encaminhado a Camara Municipal,

em prazo nao superior a 10 (dez) anos, a contar da publicacado desta Lei.

§ 12 As revisdes do Plano de Mobilidade Urbana do Recife se darao com
participa¢ao da sociedade, na forma de Audiéncias,
Reunides e/ou Consultas Publicas, de reunides do Conselho Municipal de Transito
e Transportes - CMTT, reunides da Camara
Técnica de Mobilidade do Conselho da Cidade, e garantindo, no minimo, um evento
publico de discussao em cada uma das
microrregides administrativas do Recife.

§ 22 As revisdes periddicas do Plano de Mobilidade Urbana do Recife exigem a
realiza¢ao de diagndstico e progndstico do Sistema
de Mobilidade Urbana, e deverao contemplar, pelo menos:

I - a realizagao de pesquisas de mobilidade, incluindo:

a) pesquisas origem-destino de pessoas;

b) pesquisas origem-destino de cargas;

c) pesquisas de contagens de pedestres, ciclistas e veiculos motorizados;
d) pesquisas de velocidade;

e) pesquisas de carregamento do transporte publico.

IT - a analise, a luz dos objetivos estabelecidos nesta Lei, da situag¢ao do
Sistema de Mobilidade Urbana em relacao aos modos, aos

servi¢os e a infraestrutura de transporte no Municipio, incluindo a avaliac¢ao
objetiva dos indicadores de desempenho, e da efetividade
de cada uma das ac¢Oes realizadas;

ITIT - a avaliacao de tendéncias do Sistema de Mobilidade Urbana, por meio da
construg¢do de cenarios que consideram os horizontes

de curto, médio e longo prazo.

CAPITULO VI
DISPOSICOES FINAIS

A regulamenta¢ao deste Plano de Mobilidade Urbana do Recife
estabelecera a quantidade de vagas de estacionamento de

bicicletas e veiculos de servig¢o em relag¢ao a quantidade de unidades
residenciais.



Os casos omissos, serao dirimidos mediante analises e posterior emissao
de parecer do CMTT.

Esta Lei entra em vigor na data de sua publica¢ao oficial.
Recife, 29, de dezembro de 2021; 484 anos da funda¢ao do Recife, 204 anos da
Revolu¢ao Republicana Constitucionalista de 1817 e 199 anos da Independéncia do

Brasil.

JOAO HENRIQUE DE ANDRADE LIMA CAMPOS
Prefeito do Recife

O PROJETO QUE ORIGINOU ESTA LEI E DE AUTORIA DO PODER EXECUTIVO.



